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  شرح خلاصه گزارش و معرفی همکاران

  خلاصه اطلاعات گزارش

  شهري قم ونقل بار درون مطالعات طرح جامع حمل  عنوان مطالعات:

  کار انجام مطالعات و گردششهر قم ونقل بار  نامه تهیه اسناد فنی در مطالعات طرح جامع حمل شیوه  عنوان گزارش:

  عنوان کارفرما:

  شهر قم اري کلانشهرد

  معاونت شهرسازي و امور زیربنایی

  ونقل و امور ترافیک اداره کل حمل

  عنوان مشاور:

  مهندسین مشاور آیریانا طرح و برنامه

ونقل و  ریزي حمل دپارتمان برنامه

  ترافیک

  گروه مطالعات لجستیک و حمل کالا

  29/01/1396تاریخ تهیه سند:   QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:  

  96-....به پیوست نامه شماره  ي محترمتصویب توسط کارفرماجهت  اصلاح شدهویرایش   کار گزارش: گردش

  همکاران پروژه در تهیه این گزارش

  سمت در پروژه  نام و نام خانوادگی  ردیف

  مدیرعامل شرکت  الدین مریم غیاث  1

  مدیر پروژه  محمدعلی آرمان  2

  پروژه ارشد کارشناس  روزبه محمدي  3

  پروژه ارشد کارشناس  علیرضا یزدانی اسپید واجانی  4

  پروژه ارشد کارشناس  سمیرا دیباج  5

  پروژه ارشد کارشناس  حمیدرضا مرادي سیاهکالی  6

  پروژه ارشد کارشناس  آسیه باغبانی  7

  خلاصه محتواي گزارش

اي بر تعیین روشی جهت ریزي پایهمرحله و برنامهبندي اولیه از انجام مطالعات انجام شده تا این هدف از این گزارش ارایه یک جمع

برآورد اطلاعات مورد نیاز در حوزه جابجایی بار و کالا خواهد بود. در این گزارش ضمن برآورد نیروي انسانی مورد نیاز، تعیین مکانهاي 

نیز آغاز شده است.  موجودلاعات بندي اطصورت گرفته و طبقه GISپرسشگري، مقدمات لازم براي تهیه دیتابانک مطالعات در محیط 

  است. و طرح ریزي برنامه آماربرداري بندي اولیه مطالعاتمهمترین خروجی این مرحله انجام ناحیه

  کنترل و تأیید نهایی ارسال (مهر و امضاء)

  الدین مریم غیاث

  مدیرعامل مهندسین مشاور آیریانا طرح و برنامه

  

  

  

  

  

  

  



  

  

  

  

  

  عنوان گزارش:

ولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق تعیین ا

  شهر قم چهارچوب انجام آن در کلان

   





 قمشهر  شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )iصفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  هرست عناوینف

  8  .........................................................قم شهر کلان در آن انجام چهارچوب قیتدق و مطالعه اهداف و ازهاین هیاول نییتع -3

  8  ....................  قم شهر کلان در يریبکارگ يبرا توجه قابل نکات ارائه و یقبل بخش در شده یبررس موارد يبندجمع -3-1

-  8  .....................  موجود وضع در قم شهر در بار نقل                                    و                                  حمل یکل يهایژگیو و ابعاد مشکلات، و مسائل نییتب 3-1-1

-  12  ................................................................................................................................  ارهایمع و اهداف نییتع 3-1-2

  17  .........................................  يشهر درون بار ونقل حمل توسعه در یکم يریگ اندازه يارهایمع نییتب -3-1-2-1

-  18  ..............................................................................................................  اهداف به لین يبرا هاروش نییتب 3-1-3

  19  ....................................................................................................................  مطالعه مورد حدودهم بندي ناحیه و نییتع -3-2

  24  ........................................................................  قم شهر در ازین مورد اطلاعات نوع و يآماربردار انجام روش حیتشر -3-3

-  25  ..............................................................................................................................  يریگ نمونه اندازه برآورد 3-3-1

-  27  ............................................................................................................................  نفعیذ يها  گروه ییشناسا 3-3-2

-  30  ............................................................................  یکیتراف آمار برداشت يها فرم و ها پرسشنامه یطراح 3-3-3

-  32  ..........................................................................  طرح ییاجرا يها نهیهز و ازیموردن یانسان يروین برآورد 3-3-4

-  36  ....................................  کارفرما نظارت با ازیموردن برش خط نییتع و آمارگران استقرار تیموقع یابیمکان 3-3-5

  36  ..........................................................................................................................  يا دروازه يآماربردار -3-3-5-1

  54  .....................................................................  يریسوختگ يها گاهیجا در يبار يسفرها يآماربردار -3-3-5-2

  76  ....................................................  شهر يمرکز محدوده و برش خط در يبار يسفرها يآماربردار -3-3-5-3

  104  ................................................................  آن قیتدق و یاصلاح يراهبردها اخذ و یتخصص پانل در جینتا یبررس -3-4

  104  ............................................................................................  مطالعه انجام یکل چهارچوب نییتع و جینتا يبند جمع -3-5

-  104  ..............................................................  يشهر درون بار ونقل حمل جامع مطالعات يراهبرد يزیر طرح 3-5-1

-  110  ................................................................................................  مطالعه چارچوب نییتع و جینتا يبند عجم 3-5-2

-  113  .............................................................................  شده ییشناسا مشکلات يبند تیاولو و ازهاین حیتشر 3-5-3

  115  ............................................................................................................  یمراتب سلسله لیتحل روش -3-5-3-1

  119  .............................................................................................  آنها يبند تیاولو و مشکلات یبررس -3-5-3-2

-  122  ....................................................................  شده انجام يها یبررس جینتا يبند جمع و کردهایرو قیتدق 3-5-4
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IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  
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  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

-  124  .........  قم شهر يشهر درون يکالا ونقل حمل جامع طرح مطالعات در مطالعه محدوده يمرزها قیتدق 3-5-5

 شده قیتدق يدهایبازد و يمسافر ینواح اساس بر لاکا ونقل حمل جامع طرح مطالعات جهت هیاول يبند هیناح انجام -3-6

  131  .......................................................................................................................................................  قم مقدس شهر کلان در

  132  ....................................................................................................................................................................................  مراجع

  

   



 قمشهر  شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )iiiصفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  هاجدولهرست ف

 انیمشتر نظر از يا حومه و يشهر درون يکالا عیتوز و حمل ندیفرآ در قم شهر مشکلات نیمهمتر يبند جمع 1-3  جدول

  9  .....................................................................................................................................................................  )اصناف و شهروندان(

 نظر از يا حومه و يشهر درون يکالا عیتوز و حمل ندیفرآ در قم شهر مشکلات نیمهمتر يبند جمع 2-3  جدول

  9  ....................................................................................................................................................  )رانندگان( خدمات دهندگان ارائه

 نظر از يا حومه و يشهر درون يکالا عیتوز و حمل ندیفرآ در قم شهر مشکلات نیمهمتر يبند جمع 3-3  جدول

  9  ..................................................................................................................  )بار پخش و حمل يها شرکت( خدمات دهندگان ارائه

 تیریمد منظر از يا حومه و يشهر درون بار ونقل حمل حوزه در قم شهر کلان مشکلات نیتر مهم يبند جمع 4-3  جدول

  10  .....................................................................................................................................................................................  قم يشهر

 نایمشتر نظر از يشهر درون بار حمل يزیر برنامه و تیریمد ندیفرآ بهبود يبرا يشنهادیپ يراهکارها یبررس 5-3  جدول

  11  ...................................................................................................................................................................  )اصناف و شهروندان(

 دهندگان ارائه نظر از يشهر درون بار حمل يزیر برنامه و تیریمد ندیفرآ بهبود يبرا يشنهادیپ يراهکارها یبررس 6-3  جدول

  11  ....................................................................................................................  )بار پخش و حمل يها شرکت و رانندگان( خدمات

 رانیمد منظر از يشهر درون بار حمل يزیر برنامه و تیریمد ندیفرآ بهبود يبرا يشنهادیپ يراهکارها یبررس 7-3  جدول

  12  ...........................................................................................................................................................................................  يشهر

  15  .........................................................  نیشیپ شده یبررس مطالعات در شده انجام یانیم و یاصل يها يگذار هدف 8-3  جدول

  27  ............................................................  مشهد شهر بار جامع طرح مطالعات يها يپرسشگر در يآمار نمونه تعداد 9-3  جدول

  33  ....................................................................................................  سوخت يگاههایجا در يآماربردار پرسنل تعداد 10-3  جدول

  34  ..................................................................................................  يوازهادر يها ستگاهیا در ازین مورد پرسنل تعداد 11-3  جدول

  34  .....................................................................  برش خط و يمرکز حلقه يستگاههایا در يآماربردار پرسنل تعداد 12-3  جدول

  38  .................................................................................................  آنها در تیفعال نوع و يا دروازه يها ستگاهیا محل 13-3  جدول

  56  ..............................................................................  يریآمارگ يروزها در ریآمارگ تعداد و يریسوختگ يها گاهیجا 14-3  جدول

  56  .....................................................................................  هیناح هر در آن نوع کیتفک به سوخت يها گاهیجا تعداد 15-3  جدول

  57  ..................................................................................................  کی هیناح در يریآمارگ اطلاعات و ها گاهیجا نام 16-3  جدول

  64  .....................................................................................................  دو هیناح در يریآمارگ اطلاعات و ها گاهیجا نام 17-3  جدول

  70  ....................................................................................................  سه هیناح در يریآمارگ اطلاعات و ها گاهیجا نام 18-3  جدول

  78  .....................................................................  آنها در تیفعال نوع و يمرکز محدوده مرز يرو يها ستگاهیا محل 19-3  جدول

  117  ......................................................................................................  هم به نسبت ها شاخص يگذار ارزش نحوه 320  -3جدول

  AHP  ..................  120 روش از استفاده با نکنندگا استفاده و دهندگان ارائه دگاهید از مشکلات يبند تیاولو جینتا 21-3 جدول

  AHP  ..........................................  121 روش از استفاده با يشهر تیریمد دگاهید از مشکلات يبند تیاولو جینتا 22-3  جدول



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )ivصفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  
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  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  هاشکلفهرست 

  18  .....................  یزمان يها افق اساس بر نیتام رهیزنج در آن عملکرد بر موثر يارهایمع و يعملکرد سطوح نییتع 1-3  شکل

  22  .................................................................  قم مقدس شهر حملونقل جامع طرح مطالعات در یکیتراف ینواح کلان 2-3  شکل

  23  ...........................................................................  قم مقدس شهر حملونقل جامع طرح مطالعات در یکیتراف ینواح 3-3  شکل

  29  ...................................................................................................................  نفعیذ يها گروه ییشناسا یاصل چارچوب4-3  شکل

  37  ......................................................  قم شهر کلان یخروج و يورود يها دروازه در يریآمارگ يها ستگاهیا تیموقع 5-3  شکل

  39  ...................  )يا دروازه کی شماره ستگاهیا( راه سیپل ستگاهیا تا یعل امام بزرگره از تهران-قم میقد جاده امتداد 6-3  شکل

  40  ...................................................................................................................................  تهران-قم میقد جاده تیموقع 7-3  شکل

  41  ...........................................................................................................  )قم شهر يورود( تهران-قم بزرگراه تیموقع 8-3  شکل

  42  ..............................................................  )يا دروازه دو شماره ستگاهیا( معلم بزرگراه از يآماربردار نقاط مشخصات 9-3  شکل

  43  .................................................................................................................................................  قمرود جاده تیموقع 10-3  شکل

  43  ............................................................  )يا دروازه سه شماره ستگاهیا( قمرود جاده از يآماربردار نقاط مشخصات 11-3  شکل

  44  ...........................................  )يا ازهدرو چهار شماره ستگاهیا( گرمسار-قم آزادراه از يآماربردار نقاط مشخصات -12-3  شکل

  44  ....................................................................................................................................  گرمسار-قم بزرگراه تیموقع 13-3  شکل

  45  ....................................................................................................................  قم شهر شرق در قنوات جاده تیموقع 14-3  شکل

  46  .................................................................  )يا دروازه پنج شماره ستگاهیا( قنوات دروازه يآماربردار نقطه تیموقع 15-3  شکل

  47  .......................................................................................................................................  کاشان-قم آزادراه تیموقع 16-3  شکل

  48  ................................................  )يا دروازه شش شماره ستگاهیا( کاشان-قم آزادراه از يآماربردار نقاط مشخصات17-3  شکل

  49  ................................................................................................................................  کاشان-قم میقد جاده تیموقع 18-3  شکل

  49  ........................................  )يا دروازه هفت شماره ستگاهیا( کاشان-قم میقد جاده از يآماربردار نقاط مشخصات 19-3  شکل

  50  ........................................................................................................................................  اراك-قم بزرگراه تیموقع 20-3  شکل

  50  .......................................)يا دروازه هشت شماره ستگاهیا( سلفچگان-قم بزرگراه از يآماربردار نقاط مشخصات 21-3  شکل

  51  ...........................................................  )يا دروازه نه شماره ستگاهیا( ورجان-سانیپرد يآماربردار نقاط مشخصات22-3  شکل

  51  .................................................................................................  قم شهر جنوب در ورجان-سانیپرد جاده تیموقع 23-3  شکل

  52  ........................................  )يا دروازه ده شماره ستگاهیا( اصفهان-قم میقد جاده از يآماربردار نقاط مشخصات -24-3  شکل

  52  ..............................................................................................................................  اصفهان-قم میقد جاده تیموقع 25-3  شکل

  53  ...............................................................................................................................................  هیجعفر جاده تیموقع 26-3  شکل

  53  ........................................................)يا دروازه ازدهی شماره ستگاهیا( هیجعفر جاده از يآماربردار نقاط مشخصات 27-3  شکل

  55  ..............................................  سرپرستان و آماربرداران تعداد و سوخت يها گاهیجا اساس بر قم شهر يبند هیناح 28-3  شکل

  57  ................................................................................  يریسوختگ يها گاهیجا از يآماربردار در قم شهر کی  هیناح 29-3  شکل
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  58  ........................................  )19 شماره گاهیجا( یاتوبوسران نالیترم گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 30-3  شکل

  58  ..............................................  )24 شماره گاهیجا( معصومه بهشت گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 31-3  شکل

  59  ..................................................  )شش شماره گاهیجا( قم یشرکت گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 32-3  شکل

  59  ............................................  )هفت شماره گاهیجا( ییطلا سوخت گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 33-3  شکل

  60  ...........................................  )14 شماره گاهیجا( هیمهد یاختصاص گاهیجا در شمارشگر و سشگرپر استقرار محل 34-3  شکل

  60  ................................  )23 شماره گاهیجا( نیانصارالحس یاختصاص گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 35-3  شکل
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  62  .......................................................  )29 شماره گاهیجا( زاده یحاج گاهیجا در شمارشگر و رسشگرپ استقرار محل 39-3  شکل

  63  ...................................................................................  يریسوختگ يها گاهیچا از يآماربردار در قم شهر دو  هیناح 40-3  شکل

  64  ................................................  )پنج شماره گاهیجا( جمکران اریس گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 41-3  شکل

  65  ...................................................  )25 شماره گاهیجا( جمکران گاز گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 42-3  شکل

  65  ..........................................  )10 شماره گاهیجا( يفخار یاختصاص گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 43-3  شکل

  66  ..................................................  )21 شماره گاهیجا) (عج( عصریول گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 44-3  شکل

  66  ...........................................  )نه شماره گاهیجا( یضابط یاختصاص گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 45-3  شکل

  67  ........................................  )16 شماره گاهیجا( مهرگان یاختصاص گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 46-3  شکل

  67  ..........................................  )چهار شماره گاهیجا( دیمروار پاسارگاد گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 47-3  شکل

  68  .............................................................)17 شماره گاهیجا( نوقطار گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 48-3  کلش

  69  ..................................................................................  يریسوختگ يها گاهیجا از يآماربردار در قم شهر سه  هیناح 49-3  شکل

  70  ...............................  )دو شماره گاهیجا( انیزندان از تیحما انجمن گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 50-3  شکل

  71  ........................................  )سه شماره گاهیجا( انیپارس یاختصاص گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 51-3  شکل

  71  .................................................  )18 شماره گاهیجا( ها گل بوستان گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 52-3  شکل

  72  .....................................  )هشت شماره گاهیجا( یصادق یاختصاص هگایجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 53-3  شکل

  72  ..............................................  )12 شماره گاهیجا( کوثر یاختصاص گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 54-3  شکل

  73  ............................................  )26 شماره گاهیجا( يعلو یاختصاص گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 55-3  شکل

  73  ...........................................  )15 شماره گاهیجا( یفاتح یاختصاص گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 56-3  شکل

  74  ......................................  )22 شماره گاهیجا( يجمهور یاختصاص گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 57-3  شکل

  74  ...............................)27 رهشما گاهیجا( سیتند ماهان یاختصاص گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 58-3  شکل

  75  ..................................  )28 شماره گاهیجا( ينظر نینگ یاختصاص گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 59-3  شکل

  75  ....................................  )13 شماره گاهیجا( زاده مقدس یاختصاص گاهیجا در مارشگرش و پرسشگر استقرار محل 60-3  شکل
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  89  ............................................................................................  )11 شماره ستگاهیا( انجانباز دانیم ستگاهیا تیموقع 72-3  شکل
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  93  ...........................................................................................  )18 شماره ستگاهیا( هیمعصوم دانیم  ستگاهیا تیموقع 77-3  شکل
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  96  ..............................................................................................  )21 شماره ستگاهیا( ریت هفت ربلوا  ستگاهیا تیموقع 80-3  شکل

  97  ........................................  )24 و 23 ،22 شماره  ستگاهیا( یلواسان بلوار و قمرود صدر، بلوار يها  ستگاهیا تیموقع 81-3  شکل

  98  ..............................................................................  برش خط يها ستگاهیا و برش خط ،يمرکز محدوده تیموقع 82-3  شکل

  99  ...................................................................................................................  برش خط یشمال يها  ستگاهیا تیموقع 83-3  شکل
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  103  ..........................................................................................................................................  )29 شماره ستگاهیا( یساحل ابانیخ

  103  ..................  )30 شماره ستگاهیا( قمرود يرو انقلاب پل اتصال برش خط  ستگاهیا در ریآمارگ استقرار تیموقع 90-3  شکل
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  120  ...................................................................................................................................................  )ها نهیگز و ارهایمع هدف،( بار
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  شهر قم کلان العه و تدقیق چهارچوب انجام آن درتعیین اولیه نیازها و اهداف مط - 3

هدف از این . استبرداري بار در شهر قم ریزي آمار اي براي بررسی و برنامه گزارش مرحله سوم در واقع یک گام پایه

توسعه اهم اقدامات این مرحله از مطالعات شامل ، است مشخصگونه که از محتواي شرح خدمات این بخش  همان-گزارش

هاي پرسشگري و آماربرداري،  هاي آماربرداري، تعریف و تنظیم فرم نظام جامع آماربرداري و پرسشگري با تعیین ایستگاه

بندي  است. بر این اساس ضمن جمع ؛بندي ترافیک باري وي انسانی و تدقیق مرزهاي محدوده مطالعه و انجام ناحیهبرآورد نیر

بندي، بررسی نیازهاي اجرایی آماربرداري، تدقیق مرزهاي مطالعه و در نهایت  هاي پیشین، بررسی مبانی ناحیه هاي بخش یافته

  .ه استشد انجامبندي باري  تعریف ناحیه

ندي موارد بررسی شده در بخش قبلی و ارائه نکات قابل توجه براي بکارگیري در ب جمع -3-1

  شهر قم کلان

شده در  گوناگون انجاممطالعات بررسی پرسشنامه و همچنین با طراحی با توجه به اصول کلی در فصل دوم این مطالعات، 

از  ونقل بار زنجیره عرضه خدمات حمل در هدف مختلف فعال هاي براي گروه پرسشگري هاي ، فرمشهرهاي داخلی و خارجی

هاي هدف، مسئولین و  طراحی شده است. در فرآیند تفکیک گروه کنندگان؛ارائه دهندگان و استفادهسطح مدیریتی تا 

هاي باربري و رانندگان مستقل به عنوان اپراتورهاي اجرایی و  کارشناسان به عنوان بخش نظارت و مدیریت، شرکت

پس از سرویس و صنوف و شهروندان به عنوان مشتریان مورد بررسی قرار گرفتند. لازم به یادآوري است که دهندگان  ارائه

و  . با استفاده از نتایج پرسشنامه مشکلاتشد لیزرل و اکسل تحلیل تحلیل آمارينرم افزار  ها، نتایج سوالات باپاسخ اخذ

. در ادامه به بررسی این مسائل پرداخته تعیین شدسیدن به اهداف هاي ر مسائل موجود در شهر قم، اهداف و معیارها و روش

  شده است.

-1-1-3  نقل بار در شهر قم در وضع موجود                                    و                                  هاي کلی حملتبیین مسائل و مشکلات، ابعاد و ویژگی 

ونقل و جابجایی کالا در سطح  هاي کلی حمل در نظر گرفتن ابعاد ویژگیبررسی اهداف و تبیین مسائل و مشکلات با 

هاي  نظرات اخذ شده از گروه بندي نتایج پرسشگري مدنظر بوده و در نهایت نیز مبتنی بر نقطه شهر قم در این بخش با جمع

مشکلات احصاء شده از نظر ترین ارزیابی اولیه از شرایط میدانی ارائه شده است. در این خصوص مهم ،مورد پرسش هدف

ارایه شده است. همچنین در این خصوص  4-3  جدولتا  1-3  جدولدهندگان خدمات در  مدیران شهري، مشتریان و ارائه

ونقل کالا در حوزه شهري در  حمل سازي وضعیت موجود سامانه هاي هدف در فرآیند بهینه راهکارهاي اولیه پیشنهادي گروه

  هاي هدف ارائه شده است. به تفکیک گروه 7-3  جدولتا  5-3  جدول
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  )شهروندان و اصنافمشتریان (نظر از اي  شهري و حومه الاي دروندر فرآیند حمل و توزیع کبندي مهمترین مشکلات شهر قم  جمع 1-3  جدول

  (درصد) فراوانی پاسخ  مشتریانمهمترین مشکلات مطرح شده از سوي   ردیف

  68/40  وجود تراکم ترافیکی در معابر اطراف و منتهی به محل کسب  1

  25/15  اي وسایل نقلیه باري پارك حاشیه  2

  86/11  مقرر تحویل زمان درهاي باربري و شرکت انرانندگ تعهد عدمبی انضباطی و   3

  34/9  هاي باري در زمان تحویل مقرر انضباتی شرکت بی  4

  78/6  بار حمل حین کالا مهار و بندي بسته کیفیت رعایت عدم  5

  77/6  نامتعارف اندازه و ابعاد با بارهاي حمل  6

  24/4  بانخیا کنار در کرده  پارك گرد دوره فروشنده بارهاي وانت  7

  54/2  ایمنی وسایل نقلیه باري در زمان بارگیري/باراندازيعدم   8

  54/2  حرکت زمان در باري نقلیه وسایل ایمنی عدم  9

 ونقل بار به شرح زیر بوده است: سایر موارد مطرح شده توسط مشتریان (اصناف و شهروندان) در زمینه مشکلات حمل 

  رفتارهاي فرهنگی نامناسب رانندگان  

 ها دم آگاهی رانندگان باربري به مسیرها و نشانیع  

  جذب بار در داخل شهرعمده وجود برخی مراکز  

 گیر سرعت زیاد خودروهاي سنگین در معابر شهري و نبود سرعت  

 تر بهینه نبودن اندازه وسایل باري کوچک  

 عدم رعایت اصول حمل بار براي بارهاي خاص، خطرناك و داراي اثرات زیستی 

  (رانندگان) دهندگان خدمات رائها نظراز اي  و حومه شهري دروندر فرآیند حمل و توزیع کالاي بندي مهمترین مشکلات شهر قم  جمع 2-3  جدول

  (درصد) فراوانی پاسخ  خدمات دهندگان ارائهمهمترین مشکلات مطرح شده از سوي   ردیف

  95/28  افیکی در معابر اطراف و منتهی به محل کسبوجود تراکم تر  1

  68/23  حین حمل باردر بندي و مهار کالا  عدم رعایت اصول بسته  2

  68/23  باراندازي/بارگیري زمان در باري نقلیه وسایل ایمنی عدم  3

  05/21  ایمنی وسایل نقلیه باري در زمان حرکتعدم   4

  63/2  رفحمل بارهاي با ابعاد و اندازه نامتعا  5

 نقل بار به شرح زیر بوده است: و در زمینه مشکلات حمل(رانندگان) دهندگان خدمات  سایر موارد مطرح شده توسط ارائه 

  بروز مشکل در اثر ترکیب ترافیک خودروهاي سبک و سنگین در کنار هم در معابر شهر  

 براي خودروهاي حامل مواد خطرناك سوختی مناسبریزي  عدم برنامه  

 ت رشوه توسط ماموران راهنمایی و رانندگیدریاف 

 حمل بار بیش از حد 

دهندگان خدمات  اي از نظر ارائه و حومه شهري درونبندي مهمترین مشکلات شهر قم در فرآیند حمل و توزیع کالاي  جمع 3-3  جدول

  هاي حمل و پخش بار) (شرکت

  (درصد) فراوانی پاسخ  خدمات دهندگان مشکلات مطرح شده از سوي ارائه مهمترین  ردیف

  32/33  خیابان کنار در کرده  پارك گرد دوره فروشنده بارهاي وانت  1

  67/16  وجود تراکم ترافیکی در معابر اطراف و منتهی به محل کسب  2

  67/16  بندي و مهار کالا حین حمل بار عدم رعایت کیفیت بسته  3

  67/16  ایمنی وسایل نقلیه باري در زمان حرکتعدم   4

  67/16  عدم ایمنی وسایل نقلیه باري در زمان بارگیري/باراندازي  5



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )10صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

 نقل بار به شرح  و هاي حمل و پخش بار) در زمینه مشکلات حمل دهندگان خدمات (شرکت سایر موارد مطرح شده توسط ارائه

 زیر بوده است:

 ونقل بار هاي حمل وجود دلال 

 اراكلات ترافیکی شدید در ابتداي جاده مشک  

  اي از منظر مدیریت شهري قم شهري و حومه ونقل بار درون شهر قم در حوزه حمل کلانترین مشکلات  مهمبندي  جمع 4-3  جدول

  شهر قم مهمترین مشکلات مطرح از سوي بخش مدیریت شهري کلان  ردیف
  ها  اوانی پاسخفر

  (درصد)

  3/16  نبود مدیریت منسجم در فرآیندهاي اجرایی و توسعه ساختارهاي نظارتی و حمایتی  1

  13  وآمد خودروهاي باري در سطح معابر شهري عدم تعیین زمان و محدوده مناسب رفت  2

  1/11  شهريبار ونقل  فرسوده بودن ناوگان و کیفیت پایین خودروهاي حمل  3

  2/10  عرضه در شبکه ترابري معابر شهري مشکلات  4

  2/7  یابی مناسب مراکز جذب و پخش بار در شهر و عدم انتقال آنها به خارج شهر  هاي مزاحم و عدم مکان وجود کاربري  5

  8/6  رسانی درباره مقررات حمل بار ها و عدم اطلاع رسانی به مردم درباره شرکت ضعف اطلاع  6

  6/6  و استقرار خودروهاي باربري کمبود فضاي پارك، توقف  7

  7/5  بار با یکدیگر  در حمل ذیربطعدم هماهنگی نهادهاي   8

  5  هاي مرتبط در حوزه شهري در بخش جابجایی کالا، حمل بار خطرناك، تخلیه و بارگیري نامه عدم توسعه آیین  9

  2/4  عدم رعایت مقررات راهنمایی و رانندگی و اعمال نامناسب قانون  10

  7/3  نبود پوشش مناسب روي بار خودروهاي حمل بار  11

  3/3  فرهنگ پایین رانندگی و عدم آموزش رانندگان و اپراتورهاي تخلیه و بارگیري  12

  4/35  *سایر موارد  13

 است بوده زیر شرح به بار نقل و حمل مشکلات زمینه در شهري مدیران توسط شده مطرح موارد سایر:  

 خودروها ظرفیت از بیش کالا حمل 

 معابر در معبر سد ایجاد  

 رانندگان ویژه اي بیمه خدمات به مربوط مشکلات  

 شهري درون بار بارگیري و تخلیه و ونقل حمل به مربوط اي بیمه خدمات مشکلات 

 مناسب تجهیزات فاقد وسایل با فاسدشدنی کالاهاي حمل 

 کارگران براي تجربی و بدنی هاي آموزش نبود  

 خطرناك بار یجابجای مدیریت عدم 

 عمده کارفرمایان سازمانی درون مدیریت فرآیند در مناسب نظارتی ساختارهاي نبود 

 هاي طرح در پیشنهادي کالبدي توسعه مقوله با بار حمل و جابجایی بخش در شهري نیازهاي تناسب عدم 

 شهرسازي

  

  

   



 شهر قم شهري کلان نقل بار درونو لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 
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  وضعیت سند:
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  (شهروندان و اصناف)ن نظر مشتریاشهري از  درونریزي حمل بار  فرآیند مدیریت و برنامهبراي بهبود  رهاي پیشنهاديبررسی راهکا 5-3  جدول

  از سوي مشتریان هترین راهکارهاي مطرح شد مهم  ردیف
  فراوانی پاسخ 

  (درصد)

  17/29  هاي طبقاتی در نقاط پرتقاضاي شهر ایجاد پارکینگ  1

  00/25  )ره( خمینی امام خیابان در تندرو اتوبوس مسیر هجداکنند هاي نرده برداشتن  2

  50/12  سازي ترافیکی فرهنگ  3

  04/12  شهر هاي خیابان از برخی عرض افزایش  4

  10/5  نقلیه وسایل دوبله پارك بر بیشتر نظارت  5

  16/4  متمرکز کردن برخی صنوف با تقاضاي بالاي حمل کالا در نقاط بیرونی شهر  6

  16/4  هاي مشخص بارگیري/باراندازي اهایجاد جایگ  7

  16/4  افزایش نور خیابان امام خمینی (ره) در شب  8

  71/3  * سایر  9

 ریزي حمل بار  راهکارهاي پیشنهادي براي بهبود فرآیند مدیریت و برنامه زمینه در مشتریان توسط شده مطرح موارد سایر

  :است بوده زیر شرح به شهري درون

 باري خودروهاي بیمه نرخ کاهش و رانندگان براي مناسب بیمه تسهیلات ایجاد 

 موجود وضع به ساماندهی و شهري حوزه در بار ونقل حمل مدیریت وضعیت بهبود و تغییر 

 شهري درون و اي حومه بار سازي یکپارچه براي کالا و بار حمل هاي مجتمع برخی براي مناسب یابی مکان 

 رانندگان براي مناسب تسهیلات و فاهیر امکانات ایجاد و رانندگان از حمایت 

 نیاز به حمل بار اعلام وضعیت تشکیل یک سامانه آنلاین جهت ساماندهی 

 باربري هاي شرکت و بار ونقل حمل اتحادیه بر بیشتر نظارت 

 بار حمل نامه نرخ ساماندهی و اصلاح و بار حمل هاي تعرفه دادن افزایش 

 يبار خودروهاي گذر براي مشخص زمان تعیین 

دهندگان  نظر ارائهشهري از  ریزي حمل بار درون بررسی راهکارهاي پیشنهادي براي بهبود فرآیند مدیریت و برنامه 6-3  جدول

  هاي حمل و پخش بار) شرکترانندگان و خدمات (

  خدمات دهندگان ارائهاز سوي  همهمترین راهکارهاي مطرح شد  ردیف
  فراوانی پاسخ 

  (درصد)

  11/31  براي ناوگان باري ایجاد پارکینگ  1

  67/16  معابرعریض کردن   2

  56/15  باري ناوگان رانندگان بر بیشتر نظارت و دهی سامان  3

  11/11  ایجاد پایانه حمل بار  4

  78/7  مناسب در آنسفیدو احداث دوربرگردان  و جاده کوه قم)-(جاده قدیم تهران تعمیر جاده ترمینال  5

  56/5  هاي مخصوص به رانندگان ناوگان باري طرح ترافیک و یا دادن برچسبکاهش زمان   6

  33/3  یکپارچه کردن سیستم باریابی در حومه شهر  7

  22/2  بار گرد به خصوص در میدان میوه و تره بارهاي دوره نظارت بر وانت  8

  11/1   ت با آن از قبیل جاي استراحتعدم وجود پایانه بار و تسهیلات رفاهی مرتب  9

  11/1  بیمه سالیانه بار  10

  11/1  تسریع فرایند درخواست بارنامه  11

  11/1  فرسوده  خودروهاياز رده خارج کردن   12

  11/1  ها به حومه شهر فروش انتقال صنف آهن  13

  11/1  هاي حمل بار حذف دلال  14
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  مدیران شهريشهري از منظر  ریزي حمل بار درون بررسی راهکارهاي پیشنهادي براي بهبود فرآیند مدیریت و برنامه 7-3  جدول

  ان شهرياز سوي مدیرشده مهمترین پیشنهادهاي مطرح   ردیف
  ها پاسخ فراوانی

  (درصد)

  6/14  ریزي و تعیین ساعات و محدوده مناسب گذر خودروهاي باري برنامه  1

2  
جهت ساماندهی جابجایی بار،  شهريتوسعه ساختارهاي سازمانی مناسب و مترقی براي شهر قم در قالب سازمان بار 

  تدوین قوانین و توسعه نظارت
3/12  

  1/11  ونقل بار خطرناك مدیریت حمل  3

4  
راي تخلیه و بارگیري در معابر بار و ساخت فضاهاي کافی ب  هاي مناسب حمل ها و پایانه گاه ها، توقف ایجاد پارکینگ

  شهر و مراکز تولید و جذب بار
11  

  5/8  هوشمندسازي تردد ناوگان باري  5

  6/7  کالا صحیحترافیکی و بارگیري، حمل و تخلیه  مانند رفتارسازي براي رانندگان درباره مواردي  آموزش و فرهنگ  6

  8/6  ایی کالا در حوزه شهريدر حوزه تامین خدمات جابج ذیربط هايسازي نهاد یکپارچه  7

  9/5  نامه داخلی مناسب کالا با تدوین آیین  کردن حمل مند ایجاد قوانین و ضابطه  8

9  

بندي مجاز  چون: تعیین نوع کالاي مجاز به حمل براي هر شرکت، منطقههمهاي باربري  موارد مرتبط با شرکت

شهري و ایجاد  هاي درون داشتن بارنامه در باربري ها به دهی حمل کالا براي هر شرکت، موظف کردن شرکت سرویس

  ضاي رقابتی میان آنهافهاي باربري متعدد و  شرکت

9/5  

  4/3  بار و نوسازي ناوگان فرسوده  استفاده از خودروهاي کوچکتر حمل  10

  6/2  وضعیت حمل کالا بار  درباره حمل هنگامبه رسانی اطلاع  11

  5/9  *سایر موارد  12

 است بوده زیر شرح به قم شهر در بار ونقل حمل زمینه در کارشناسان توسط شده مطرح هايحل راه سایر:  

 معابر و ها خیابان تعریض  

 بار حمل براي ایمن و مناسب محفظه از استفاده به بار حمل خودروهاي اجبار 

 بزرگ شهرهاي در بالگرد از استفاده با بار حمل 

 شهر سطح در مشاغل پراکندگی از جلوگیري 

 شهر سطح در باربري هاي شرکت مناسب پراکندگی 

هاي انجام شده مشخص شده است که در حال حاضر عمده مشکلات مربوط به تردد ناوگان باري مربوط به  با بررسی

و لذا عمده راهکارهاي  است؛هاي مناسب شهري و کمبود عرضه در حوزه جابجایی بار  عدم رعایت قانون، نبود زیرساخت

در حالی  ناست. ای شدهز از سوي مدیران شهري، به تمرکز مدیریت عرضه و توسعه ساختارهاي نظارتی معطوف نیپیشنهادي 

اصلی در مدیریت و  راهکارهايو مشتریان  دهندگان خدمات رائهگذاري و اصلاح روند نظارت از نظر ا مسئله قیمت که است

 است.بیان شده حوزه شهري قم ارتقاي ساختارهاي عرضه و تقاضا در زنجیره تامین کالا در 

-2-1-3   تعیین اهداف و معیارها 

توسعه این گیري کلی آن است.  کننده جهت ترین بخش هر مطالعه و تعیین مهم و تبیین معیارهاي ارزیابی، تعیین اهداف

لعه را نیز هاي زمانی پس از ارائه گزارش، کیفیت مطا اهداف علاوه بر فراهم کردن بستر لازم براي مدیریت موثرتر در افق

مدنظر  ،. اهداف تبیین شده در فرآیند انجام مطالعه مبتنی بر مدیریت اثرات جابجایی بار در محدوده شهريارتقا خواهد داد

ه آن بر ملاحظات متعدد اقتصادي، به اهمیت آن و نیز تاثیر گستردطرح جامع حمل بار با توجه قرار گرفته است. 
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باعث  تعیین مناسب اهدافونقل شهري، نیازمند تعیین دقیق اهداف آن است.  تم حملمحیطی، اجتماعی، ایمنی و سیس زیست

  هاي مطالعه خواهد شد. در هزینهجویی قابل توجهی  صرفه

در موارد زیر را  توان این اثرات بر اساس تجربیات جهانی، مطالعات انجام شده داخلی و همچنین تجربیات فنی مشاور می

  خلاصه کرد:

 :ی جابجایی بار و کالااثرات اجتماع )1

هاي مختلفی همچون ایمنی ترافیک، مسائل  حوزه اجتماعی متاثر از اثرات تردد ناوگان باري در بخشاثرات در 

ترین  هاي شهري است. این اثرات اصلی و تخریب زیرساخت حرکت وسایل نقلیهمحیطی، تاثیرات ترافیکی بر  زیست

بر رشد جمعیت شهرها،  مستقیمیتوسعه جابجایی کالا تاثیر  .دلیل ضرورت مدیریت بار در حوزه شهري است

 شده از سازمان بانک جهانی، سرانه اطلاعات دریافتبر اساس  زایی خواهد داشت. افزایش قدرت خرید و اشتغال

ا این عدد براي کل دنیا به طور متوسط برابر ب. است برآورد شدهکالا  کیلوگرم 2711ایران مصرف سالانه هر فرد در 

   .1کیلوگرم است 5817

 :محیطی حمل کالا تاثیرات زیست )2

گیري در  معیارهاي قابل اندازه ،هاي هوا میزان انتشار آلایندهتشدید  عوامل موثر در و هاي صوتی انتشار آلاینده

 برو  ابررا تا سه برهاي هوا  هستند. مطالعات مختلف تاثیر جابجایی بار بر افزایش انتشار آلایندهمحیطی زیستاثرات 

 وزارت هايبزرگراه فدرال اداره توسط شده ارائه آمار پایه بر .دهد تا پنج برابر نشان می افزایش آلودگی صوتی

 به نقلیه، وسایل توسط  (NOx)نیتروژن اکسید آلاینده تولید از درصد 33 ،2002 سال در 2متحده ایالات نقل و حمل

 منابع تمامی توسط شده تولید  NOx کل از درصد 9/17 میزان این که است داشته اختصاص بار حمل خودروهاي

 شده تولید) PM10(  معلق ذرات مجموع از درصد 3/23 باري سنگین خودروهاي همچنین. است هوا هايآلاینده

 میزان شهري معابر در باري خودروهاي وجود این بر علاوه]. 1[ اندکرده تولید سال این در را نقلیه وسایل توسط

 در کالا نقل و حمل سهم به توجه ضرورت نشانگر شده بیان آمار]. 2[ دهدمی افزایش درصد 12 را معلق ذرات ارانتش

   .شود گرفته نظر در هاریزيبرنامه در باید که است زیست محیطی هايآلاینده تولید

 :تاثیرات اقتصادي حمل کالا )3

 درصد10حمل بار بر قیمت نهایی نیز تا حدود  ثیر قیمت. تاشود میایجاد رونق اقتصادي  باعثتوزیع جریان کالا، 

ناشی از تردد ناوگان باري اثرات اقتصادي  ].3[ بسیار حایز اهمیت و قابل توجه است آن برآورد شده است که اثرات

 ،لفهاي مخت گاههاي باري و توقف شهري، مکانیابی دپوها، پایانه درون 25در واقع با استفاده از مسیریابی حمل بار

ونقل  توسعه حمل ،استشایان ذکر  مدیریت خواهد شد. هاي موثر بر تقاضاي سفرهاي باري در کنار جانمایی کاربري

شیوه انبارداري و تغییر به سمت فروشی،  ماهیت جابجایی کالا در حوزه شهري، تاثیر مستقیمی بر خرده بار و تغییر

  .داشتمکانیزه شدن سیستم باري خواهد  شدن و صنعتی

  

  

                                                      
1  http://data.worldbank.org/indicator/NE.CON.PRVT.PC.KD 
2  The Federal Highway Administration (FHWA) 
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 :کیفیت جریان ترافیک )4

نقلیه شخصی  سبب تشدید سهم استفاده از ناوگان وسیله ،بار زیاد حمل تقاضاي وتردد ناوگان باري نامساعد اثرات 

- می نیز ترافیکی مشکلات بروز باعث معابر شبکه در باري و سنگین خودروهاي وجودخواهد شد. در جابجایی کالا 

 ترافیک جریان شهري، معابر در باري سنگین نقلیه وسایل حضور مکاران،ه و حسینلو حاجی مطالعه براساس. شود

 در تاخیر و سفر زمان همچنین. شودمی ترافیک جریان سرعت میانگین درصدي 23 کاهش باعث و کرده متراکم را

  ].2[ یابدمی افزایش درصد 29 و درصد 21 ترتیب به شبکه

حائز زیر  ، انجام اقداماتاهداف و معیارهاي دستیابی به آنها ،رده شدهبرشم مبتنی بر این اثرات و با توجه به مشکلات

  است: اهمیت

  ها بندي آنشهر قم و حومه و طبقهشده در سطح کلان شناسایی کالاهاي مختلف توزیع )1

 شهر قمشناسایی مراکز اصلی عمده تولید و جذب کالا در کلان )2

 شهر قمشناسایی معابر پرتردد باري در کلان )3

 شهر قمهاي سوخت در کلان هاي ورودي و خروجی و همچنین جایگاهی دروازهشناسای )4

 شهر قم و حومه برآورد تقاضاي سفر باري روزانه در سطح کلان )5

 شهر قم و حومه هاي توزیع کالا در سطح کلان تعیین محل دپوها و پایانه )6

 شهر قم و حومه نزمانی توزیع انواع کالاهاي عمده در حوزه شهري در سطح کلا تعیین برنامه )7

 شهر قم و حومه مسیریابی حمل انواع کالاهاي عمده در سطح کلان )8

اساس  بر ،شهر قم نقل کالا در حوزه شهري کلان                                    و                                  این پروژه ساماندهی حمل نهاییهدف اصلی و  ،مبتنی بر این اقدامات

خواهد بود. براي دستیابی به این از تقاضاي باري وضع موجود و برآوردهاي آتی آن در افق بلندمدت دست آمده  ي بههاداده

  اهداف میانی زیر نیز باید تعریف شود. ،هدف

  ناشی از وسایل نقلیه باري در نواحی مرکزي شهرکاهش ازدحام ترافیکی  )1

  شهر یبیرون هاي قسمت جابجایی آنها بهبررسی امکان شناسایی مراکز عمده جذب و پخش بار و  )2

  در شبکه معابر شهري شناسایی بهترین بازه زمانی مجاز براي عبور ناوگان باري )3

  ونقل باري ناشی از ناوگان حمل صوتی آلودگی و کاهش آلودگی هوا )4

  اند. که به صورت خالی در حرکت ناوگان باريتعداد در فرآیند حمل و کاهش  بازده افزایش )5

  تسهیلات زنجیره عرضهبه ناوگان باري دسترسی  حسط بهبود )6

آنها در  ونقل بار به همراه مصادیق کاربردکلیاتی از اهداف اصلی و میانی مطالعات طرح جامع حمل 8- 3  جدول در

  .، ارائه شده استمطالعات پیشین
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  انجام شده در مطالعات بررسی شده پیشین اصلی و میانی هاي هدف گذاري 8-3  جدول

  مصادیق کاربرد در ادبیات موضوع  هدف/ اهداف

برداري اطلاعاتی در مطالعات  ایجاد منبع آماري و اطلاعاتی مناسب به همراه تحلیل مقدماتی براي بهره

  ونقل طرح جامع حمل
  1374نقل و ترافیک تهران، شهریور و حملمطالعات جامع 

نقلیه بارکش و  به تفکیک نوع وسیلهر، برآورد حجم ترافیک ناشی از ورود و خروج وسایل نقلیه باري به شه

  نوع بار براي مبادي و مقاصد مختلف و به تفکیک ساعت

  بارنقل و حمل ناوگان ينوساز و يساز نهیبه

  هوا یآلودگ اهشک و نیگزیجا يها سوخت از استفاده

  بارها وانت عملکرد بر تیریمد و يادار ساختار و سازمان جادیا

  يبند بسته و بار دمانیچ تیوضع یسامانده

، تهران شهر يها بار وانت سوخت مصرف یسامانده مطالعه

  1381سال 

  نه وسایل نقلیه سنگین در سطح شهرایجاد وضعیت مطلوب و ارائه الگوي تردد بهی

  تردد وسایل نقلیه سنگین ل در امرتسهی 

  ایمنی سایر وسایل نقلیه و عابران پیاده تامین 

مطالعات تردد وسایل نقلیه سنگین در سطح شهر تهران، 

و ترافیک نقل و حملمهندسین مشاور ایمن پایا، سازمان 

  1382تهران، سال 

  پیموده شدهبارها از طریق بهبود تردد و کاهش مسافت  سازي مصرف انرژي سیستم وانت بهینه

بارهاي شهر قزوین، گزارش نهایی،  ساماندهی تردد وانت

المللی امام خمینی، شهرداري  معاونت پژوهشی دانشگاه بین

  1380قزوین، شهریور 

شده براي این سفرها و  ، مدت زمان صرفید و جذب سفرهاي باري در سطح شهرشناسایی مراکز تول

  جا شدههمچنین نوع و میزان کالاهاي جابه

 جامع مطالعات در بار يا دروازه مقصد-مبدأ يآماربردار

  1390 سال، زنجان شهر کیتراف و نقل و حمل

  اتلیس بار جامع طرح   اي	جاده شیوه در ژهوی	به بار حمل هاي	روش یتمام با بار منیا و اعتماد قابل راحت، ع،یسر حمل 

  یونقل حمل خدمات و کالا بار، جامع آمار و اطلاعات يگردآور

  منطقه در رو	شیپ هاي	چالش و کالا و بار عیسرونقل  حمل يبرا یچارچوب گسترش

  اي	جاده و یلیر ،ییهوا هاي روش بر دیتأک با کالاونقل  حمل هاي	روش یتمام یبررس

 منطقه در بارونقل  حمل ياقتصاد نقش تیتقو و یبررس

  طرح جامع بار شهر آتلانتا

ونقلی براي پشتیبانی اقتصاد،  هاي حمل لا در تعادل با سایر سیستمجابجایی کارا، قابل اتکا و ایمن کا

  شهرزیست و کیفیت زندگی در  محیط
  طرح بار لندن

گذاري در بخش ها و سرمایهبندي سیاستبراي اولویت شهرنقل بار در وبررسی اقتصادي عملکرد حمل

  حمل کالا 
  طرح بار منطقه گائوتنگ

  

  شهر قم بر پایه موارد زیر است: در کلانشهري  درونحمل بار مطالعه اهداف تدوین موضوعات اصلی در بنابراین 

به وضوح مشخص است که حمل بار با جمعیت شهر رابطه مستقیم دارد. به نحوي که رشد جمعیت در آینده:  -1

اهی از جمعیت ونقل بار در آن شهر بیشتر است. بنابراین آگ هر چه جمعیت شهر بیشتر باشد، بنابراین نیاز به حمل

مدت، میزان مهاجرت از روستاها و شهرهاي دیگر و غیره مدت و بلند مدت، میان هاي زمانی کوتاه شهر در افق

  شهري قم موثر باشد. تواند در راستاي تدوین راهبرد حمل بار درون می

مت نهایی کالا قی درصد روي10تقریباً در حدود از آنجا که هزینه حمل بار ونقل بار:  اهمیت اقتصادي حمل -2

بنابراین با  کنندگان داشته باشد. تولید ايتواند اهمیت اقتصادي بسیاري بر ، بنابراین کاهش این هزینه، میموثر است

 سهم، بلندمدت و مدت میان مدت، کوتاه زمانی هاي افق در منطقه اشتغال و اقتصادي توسعه و رشد روند بینی پیش

، میزان واردات و صادرات کالا، سطح اشتغال در بار حمل اهمیت، منطقه اقتصاد در اثرگذار و مختلف هاي بخش

 ،همگانی ثروت ارزیابی شاخصو  نوین اقتصاد در خدمات و کالا مصرف و تولید نقش درآمد انواع قشرهاي جامعه،

 شهر قم بررسی کرد. ونقل کالا را در کلان توان اثرات اقتصاد در حمل می
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ونقل کالا از جمله تولیدکنندگان و صاحبان  نقش نهادهاي درگیر در چرخه حمل طبیعتاً: ذیربطنقش نهادهاي  -3

دهندگان خدمات حمل بار و  در این مسئله، ارائه ذیربطهاي محلی و دولتی  مدیران و کارشناسان، سازمانصنایع، 

 ست.ونقل کالا ضروري ا مشتریان از طریق پرسشگري یا اخذ اطلاعات و آمار، در تعیین اهداف حمل

یا استان تعدادي راهبرد کلی براي مسائل هر شهر ونقل کالا:  شده حمل در نظر گرفتن راهبردهاي تدوین -4

در زمینه  )مدیریت سازمان و راه وزارت(ونقل کشور  سند توسعه حملتوان به  کلیدي خود دارد. از جمله این موارد می

شده  اي تعیین هاي فرادست در منطقه و راهبرد رشد منطقه ، وجود طرحاي/ ریلی) بار و مسافر زمینی (جادهونقل  حمل

 از طرف شوراي شهر اشاره کرد.

گذاري و  شده نیاز به سیاست منظور پیشبرد اهداف تعیین به :اجرایی هاي گذاري سیاست و ریزي برنامه -5

ن خودروهاي فرسوده و خارج کردها عبارتند از:  هاي مختلف است. از جمله این برنامه ریزي مناسب در زمینه برنامه

سیاست پخش و توزیع به مناسب در راستاي کاهش حجم ترافیک، گذاري  ونقل بار، سیاست سیستم حملقدیمی از 

 ونقل هوشمند. استفاده از خدمات سیستم حملموقع و کاراي کالا، 

عمدتاً توسط پلیس راهور ا رعایت آنهاین قوانین که باید در راستاي قوانین باشد. شده  نیل به اهداف تعیین قوانین: -6

 و رعایت ایمنی حمل آنها است. شود، شامل نظارت بر حمل کالا می کنترل

شهري و  هاي عرضه بار، سهم و حجم جابجایی بار درون بخش باید زنجیرهدر این الگوي جریان کالا در شهر:  -7

 سی شود.و تاثیر حرکت ناوگان باري در ساعات و مسیرهاي مختلف به دقت برر شهري برون

 .هاي آنها بررسی کارایی و بازده ناوگان باري، ایمنی و تولید آلایندهنوع و تعداد ناوگان باري:  -8

 زمانی هاي افق هاي مرتبط با تولید و پخش بار در کاربري زمین بینی پیش: کالا نقل و حمل و زمین کاربري -9

 .ارزش زمینتخمین و  بلندمدت و مدت میان مدت، کوتاه

از  عواملی هستند که قابل تغییر نیستند. ،عوامل خارجیونقل:  هاي حمل عرضه زیرساخت عوامل خارجی -10

اجرا هاي در دست  و زیرساخت شناختی منطقه ها، وضعیت جغرافیایی و زمین توان به شبکه راه جمله این موارد می

 .اشاره کرد

 هاي زمین اثرگذار باشد. ريجابجایی مسافران و کاربتواند بر  ونقل می تراکم حملونقل:  تراکم حمل -11

م کردن سهی :ترافیک اصلی بخش عنوان به کالا جابجاییکردن  لحاظ با راهبردي شبکه طراحی -12

 .شهري ها و معابر با عرض مناسب در جابجایی بار درون تمامی خیابان

وگان باري نسبت ناکالا در ابتدا نیاز به آمار دقیق تقاضاي حمل  براي مدیریت :کالا حمل تقاضاي مدیریت -13

سپس چگالی مراکز تولید و جذب بار  است.مقصد -با استفاده از مطالعات مبدأ سنگین و سنگین باري سبک، نیمه

 شود. هاي زمین انجام می یابی و توزیع کاربري مشخص شده و به کمک طرح تفصیلی شهر، مکان

 درون شهري. مراکز توزیع بارها و  بررسی میزان ظرفیت پایانه :شهري درون هاي پایانه و توزیع مراکز -14

کاهش اثرات نامطلوب اجتماعی و  در این بخش حمل کالاهاي خطرناك و :کالا حمل آثار مدیریت -15

  شود. بررسی می محیطی حمل کالا زیست
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ه ئگیري شرایط قبل از ارا بایست معیارهایی نیز براي اندازه با توجه به اهداف تبیین شده در سطح عالی و خرد، می

مختلف مدنظر قرار گیرد. این معیارها و  سالهايگیري وضع موجود در  ا و پس از توسعه شرایط جدید و همچنین اندازهراهکاره

  کلیاتی از آن در ادامه این بخش بررسی شده است.

  شهري ونقل بار درون گیري کمی در توسعه حمل تبیین معیارهاي اندازه -2-1- 3-1

بهتر است این معیارها به  ،ترتعریف نمود. براي سنجش دقیقباید ا ر یمعیارهای به هر هدف، نیلراي سنجش میزان ب

توان میزان رسیدن به هدف گیري آنها میهد. پس از تعریف این معیارها با اندازنمحاسبه باشقابل ی، قابل تعریف و صورت کم

، راهبردها و قم شهر ناست تا با شناخت مشکلات بار در شرایط فعلی کلا شدهدر این مطالعه سعی  .کردرا بررسی 

معیارهاي اساسی در حوزه . ارائه شودشهر قم  ساماندهی و بهبود الگوهاي جریان بار و کالا در سطح کلان برايراهکارهایی 

  توان در موارد زیر خلاصه کرد: را به طور اجمالی می شهري درون مطالعات بار

به هر یک از نواحی باري از شده  تناژ بار حملا برآورد که ب-میزان تقاضاي بار و سرانه مصرف کالا در حوزه شهري  )1

 شود.تعیین کالا مختلف  هاي به تفکیک گروه -مناطق مختلف داخل و خارج از شهر قم و بالعکس

در سطح هر یک از  -شهري قم هاي زنجیره تامین کالاي درون که با تعیین حوزه اثر مراکز و زیرساخت-پوشش  )2

و یا مسافت سفر انجام شده در شبکه به ازاي انواع ناوگان باري سبک و سنگین از آن  گیري و زمان نواحی اندازه

 .شودمیمراکز به نقاط مختلف شهر مشخص 

 شود. گیري می راندمان که با سهم سفرهاي خالی و درصد میزان ظرفیت پر نشده ناوگان باري اندازه )3

درآمدها و کاهش تاثیر جریان حمل بر قیمت تمام شده کالا گیري میزان هزینه و  بایست با اندازه معیارهاي مالی می )4

 گیرد. میمدنظر قرار 

نیازمند تعریف و  ،لازم به یادآوري است که در کنار معیارهاي فوق براي ارزیابی عملکرد زنجیره تامین در حوزه شهري

با تعریف یک پرسشنامه جامع و  )1385است. در این ارتباط زنجیرانی و یزدي (تدوین رویکردي مشخص و ساختاري منسجم 

به تعیین عوامل کلیدي موفقیت و معیارهاي عام عملکردي در حوزه جابجایی کالا و  ،در نظر گرفتن نتایج مطالعات قبلی

مطابق با این نمودار عوامل  ه شده است.ئارا 1-3  شکلهاي آنها به طور اجمالی در  اند که خلاصه یافته زنجیره تامین پرداخته

  ].4[ مدت و بلندمدت به تصویر کشیده شده است موثر بر سطوح مختلف عملکردي در دو بازه زمانی کوتاه
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  هاي زمانی س افقتعیین سطوح عملکردي و معیارهاي موثر بر عملکرد آن در زنجیره تامین بر اسا 1-3  شکل

  شود. میها پرداخته  نیل به اهداف به تشریح و تبیین روش برايبا تبیین کلیاتی از معیارها در بخش بعدي 

-3-1-3   نیل به اهداف برايها  تبیین روش 

شهري،  ونقل بار درون با توجه به اهداف تشریح شده و معیارهاي مختلف تبیین شده در حوزه مطالعات طرح جامع حمل

هایی براي دستیابی به این اهداف نیز الزامی است. مبتنی بر تجربیات انجام مطالعات مختلف در جابجابی  یین روشضرورت تب

و با در نظر داشتن الگوهاي  محلباید مبتنی بر برداشت اطلاعات از  ها الزاماً این روش ،کالا و طراحی و توسعه زنجیره تامین

  در این مطالعه مبتنی بر دو رویکرد کلی است: اطلاعاتگردآوري روش  ،توزیع باشد. بر این اساس

 اخذ اطلاعات از مراجع ذیصلاح )1

  هاي میدانیبرداشت )2

 چند برابرهاي توزیع بار را ضرورت توجه جدي به موضوع روش ،توزیع کالاجریان شناسایی موجود در هاي پیچیدگی

شده و  هاي حمل، نوع بار توزیعشیوهله تردد ناوگان باري و توجه جدي به مقو ،در این مطالعهبنابراین هدف اصلی کرده است. 

گردآوري اطلاعات براي برازش یک مدل که . شایان ذکر است استمیزان بار با استفاده از اطلاعات پرسشگري میدانی 

  مدنظر قرار خواهد گرفت.  ریاضی

برآورد سرانه مصرف و یا تولید کالا در  هدف از برازش مدل کالامبنا برآورد میزان کالاي حمل شده در سطح شهر قم،

بستر اطلاعاتی مناسب براي  کردنمناطق مختلف شهري و به تفکیک گروه کالاهاي اساسی و عمده و همچنین فراهم 

 مقصد-مقصد کالا مبنا به ماتریس مبدا-تبدیل ماتریس مبدادر عین حال هدف از  است.مکانیابی تسهیلات باري مناسب 

توجه و اهتمام جدي به نیازهاي ساختاري شبکه، مسیریابی حمل یص ترافیکی وسایل نقلیه باري و در نتیجه تخص ،مبناوسیله

هاي مختلف  ریزي حمل کالا در طول روز براي بخشبار، توجه به مقوله مدیریت تراکم ناشی از تردد ناوگان باري و برنامه
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رگرسیونی خواهد بود که مبتنی بر نیازهاي پروژه به صورت  هاي . مدل توسعه داده شده از جمله مدلاستشهر قم  کلان

شهر حمل بار در شبکه ترابري اثرات مرتبط با  ،اطلاعات مسافري بر اساسخطی و یا غیرخطی توسعه یافته و در نهایت نیز 

  قم بررسی و ارزیابی خواهد شد.

روش برداشت اطلاعات به طور اجمالی بحث  بندي و انجام آن، طرح کلیدر ادامه این گزارش ضمن تشریح روند ناحیه

  خواهد شد.

  مطالعه مورد محدوده بندي ناحیه و تعیین -3-2

 و ونقلحمل هايمدل در استفاده براي باري سفرهاي اطلاعات کردن همفزون منظور به مطالعه مورد محدوده بندي ناحیه

 براي اي پایه عنوان به بندي ناحیه. گیرد می ورتص مطالعه مورد محدوده در شده جذب و تولید سفرهاي تقاضاي به دستیابی

 ارزیابی و تقاضا مدیریت ترافیک، و نقلوحمل ریزي برنامه مطالعات انجام و ارزیابی و تحلیل اطلاعات، و آمار آوري جمع

 از این دست، از و تسهیلات وابسته به آن از قبیل ناوگان، باراندازها، انبارها و موارد دیگري شهري درون نقلوحمل سیستم

  .رود می شماربه ونقلحمل جامع مطالعات مهم مراحل از یکی و است برخوردار خاصی اهمیت

 رابطه هم با دو این البته که است ناحیه هر وسعت و ها ناحیه تعداد مطالعه، مورد محدوده بندي ناحیه در اصلی بعد دو

 افزایش نواحی وسعت ها، ناحیه تعداد کاهش با و یافته کاهش ناحیه هر وسعت ها، ناحیه تعداد افزایش با یعنی دارند؛ عکس

  . نمود تعیین را مطلوب نواحی تعداد نظر، مورد دقت به توجه با باید بنابراین. یابد می

 رفتار سازي شبیه باشد، بیشتر ها ناحیه تعداد هرچه است بدیهی. است معایبی و مزایا داراي نواحی تعداد کاهش و افزایش

 شدن دشوار باعث افزایش این دیگر، سوي از. شد خواهد ساخته تريدقیق هايمدل عبارتی به بود، خواهد تر واقعی هاسفر

. طلبد می را زیادي انسانی نیروي و زمان هزینه، همچنین. نمود خواهد مشکل را مدلسازي روند شده، اطلاعات آوري جمع

-می نزدیک ناهمفزون هايمدل شرایط به و شده دورتر همفزون وضعیت زا مدل و مطالعه یابد، افزایش نواحی تعداد هرچه

خصوص در مطالعات بار، با توجه به محدود بودن حجم سفرهاي باري در مقایسه با از طرفی افزایش تعداد نواحی به .شود

ن موضوع دقت سفرهاي مسافري ممکن است موجب شود برخی نواحی تولید یا جذب سفر بسیار کمی داشته باشند که ای

 ناحیه هر وسعت نواحی، تعداد کاهش با دهد.خصوص در روند تخصیص افزایش میمدلسازي را کاهش داده و خطا را به

 و وسعت در تعادلی که ايگونه به طلبد،می خاصی سنجی نکته و دقت مطالعه مورد محدوده بندي ناحیه لذا. یابد می افزایش

 مختلفی هايویژگی شودمی مشاهده ترافیک، مهندسی و ونقلحمل ریزي برنامه منابع به رجوع با. شود ایجاد نواحی تعداد

 در ارتباط با سفرهاي باري، ارایه هاویژگی این ترینمهم ادامه در که است شده ارایه مطالعه مورد محدوده بندي ناحیه براي

  .است شده

 :همگونی  

 که باشد صورتی به باید بندي ناحیه. است بندي گروه نوعی قیقتح در مطالعه مورد محدوده و نفوذ حوزه بندي ناحیه

 در نواحی کلی طور به یعنی باشند، دارا خود درون در یکنواخت و همگون صورت به را مشترکی هايویژگی بتوانند ها ناحیه

 عنوان به داخلی ناحیه یک اگر مثال عنوان به. است زمین از استفاده چگونگی ویژگی، این بارز نمود. باشند همگون درون

. باشند مسکونی آن در واقع هايساختمان تمامی که است این آل ایده شود، می گرفته نظر در مسکونی کاربري با اي ناحیه
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 مشترك هاي ویژگی گرفتن نظر در حقیقت در. است غیرممکن حتی و مشکل اوقات بیشتر در امر این تحقق که است واضح

  .است پذیر امکان غیره و اداري تجاري، مسکونی، هاي کاربري مانند موجود هاي اربريک بررسی با ناحیه هر براي

 وسعت لحاظ از ها ناحیه تناسب:  

 فراهم را دقیق و مناسب بررسی و مطالعه یک امکان که باشد اي گونه به باید شده گرفته نظر در باري نواحی وسعت

 مجاور هاي حوزه دیگر با آن سفر الگوي حفظ که باشد کوچک درآنق نباید طرفی از نواحی وسعت که صورت بدین. سازد

 کافی و لازم دقت ها آن محدوده در آمارگیري از حاصل اطلاعات که باشد بزرگ آنقدر نباید دیگر طرف از و نباشد پذیر امکان

عوامل  نظر از ها آن شدن هموزن براي که چرا نیستند، یکسان یکدیگر با نواحی وسعت که داشت توجه باید. بدهد دست از را

بازار و تجمع مراکز جذب کالا در آنها واقع شده  که مرکزي هايبخش در باید مشاغل مرتبط با آن، و تولید و جذب کننده بار

 فرض این از ناشی همفزونی خطاي که شود گرفته نظر در اي گونه به باید نواحی وسعت. کرد ایجاد کوچکتري نواحی است،

  .نشود بزرگ خیلی متمرکزند، گرانیگاه بر هافعالیت همه که

 آمارگیري تسهیلات :  

 و اطلاعات محاسبه و ترکیب امکان ناحیه، آن محدوده در که شوند گرفته نظر در اي گونه به باید داخلی هاي ناحیه مرز

 ها ناحیه که شود می اعثب گاهی گرچه امر این به توجه. باشد داشته وجود آنها بین ارتباط برقراري و شده آوري جمع آمار

  .شد خواهد آمارگیري بهبود قابل توجه در دقت و هزینه در چشمگیري جویی صرفه سبب ولی کنند پیدا نامتعارف هايشکل

 آماري دسترسی :  

 و اطلاعاتی هايبانک اطلاعات و آمار از راحتی به بتوان تا باشد آماري هايحوزه بر منطبق باید ترافیکی هاي ناحیه مرز

  .است شده ارایه آماري هايبلوك و ها حوزه مناطق، اساس بر که کرد استفاده ایران آمار ملی مرکز

 موقعیت :  

 وضعیت و شهري شده تعیین هاي محدوده طبیعی، عوارض اصلی، هايخیابان به توجه باري با ناحیه هر موقعیت و محل

 آمد و رفت براي طبیعی یا فیزیکی مانع نباید ايناحیه هیچ درون که کرد دقت باید. شود می تعیین و انتخاب مجاور هاي ناحیه

 یک از بیش تواندنمی ناحیه هر زیرا کرد تقسیم ترکوچک نواحی به را ناحیه باید صورت این در چون باشد داشته وجود

. گیرند قرار هاناحیه مرز در مصنوعی و طبیعی موانع که کرد تلاش نواحی ساخت در باید بنابراین. باشد داشته گرانیگاه

 که حالی در. گیرندمی قرار نواحی مرز در عمدتاً و شوندمی محسوب موانع این رده در اصلی هايراه و هابزرگراه رودخانه،

  . بگیرند قرار نواحی درون است بهتر و دارند را ویژگی این عکس ترفرعی هايخیابان و دسترسی هاي راه

 گرانیگاه وجود :  

 که گرفت نظر در ناحیه درون اي نقطه بتوان که معنی بدین. است باري ناحیه در گرانیگاه وجود دیگر، یعموم ویژگی

  . باشد مطالعه اهداف نظر از ناحیه درون نقاط مجموعه نماینده

 امکان حد تا نامرتبط هايکاربري با ها آن تداخل عدم براي خاص هايمکان به توجه  :  

 دلیل به و داشته توجهی قابل وسعت اغلب مشابه موارد باري، مراکز صنعتی، انبارهاي بزرگ و هايپایانه مثال، عنوان به

  .شوند می گرفته نظر در مستقل باري نواحی عنوان به موثر، و ثابت رفتار
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 ضرورت انطباق مرز نواحی باري با نواحی ترافیکی مسافري:  

شود، ضروري است که مرز نواحی همزمان انجام می با توجه به اینکه تخصیص ترافیک سواري و باري به صورت

نگر به افزار کلانترافیکی مسافري و نواحی ترافیکی باري بر هم منطبق باشد تا امکان اجرا مدل تخصیص در محیط نرم

  صورت همزمان براي هر دو مدل میسر باشد. 

مقصد -مسافري را بدون اطلاع از ماتریس مبداالذکر در وضع فعلی نباید نواحی ترافیک با توجه به جمیع ملاحظات فوق

، بدون اطلاع از سهم آن است کهترین دلیل این امر مهمسفرهاي باري براي نیل به نواحی ترافیکی باري تجمیع نمود. 

سفرهاي باري در ناحیه بندي فعلی، تجمیع نواحی به صورت غیر کارشناسی بوده و ممکن است موجب ایجاد نواحی بزرگ با 

بندي باري منطبق بر ناحیه بندي مسافري لذا در این مطالعات، در حال حاضر ناحیهاي شود. اد زیادي سفرهاي درون ناحیهتعد

و ترسیم در فصل چهارم مطالعات شود. پس از انجام عملیات آماربرداري میدر نظر گرفته شده و از تجمیع نواحی پرهیز 

توان در صورت لزوم اقدام به تجمیع برخی نواحی میترافیکی، نواحی  کوهستان سفر و خطوط تمایل سفر براي کلان

به ترتیب کلان نواحی ترافیکی و نواحی  3-3  شکلو  2-3  شکلنمود. در ترافیکی به منظور حصول نواحی ترافیکی باري 

  ونقل و ترافیک شهر مقدس قم ارائه شده است. ت طرح جامع حملترافیکی بر اساس آخرین ویرایش مطالعا
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  ونقل شهر مقدس قمکلان نواحی ترافیکی در مطالعات طرح جامع حمل 2-3  شکل
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  قم مقدس شهر ونقلحمل جامع طرح عاتمطال در ترافیکی نواحی 3-3  شکل
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  قم شهر در نیاز مورد اطلاعات نوع و آماربرداري انجام روش تشریح -3-3

باشد.  ي سفر مینقل، آماربرداري و پرسشگري با هدف تعیین میزان تقاضا                                    و                                  هاي مطالعات جامع حمل ترین قسمت از مهم

از آنجا که در مطالعات طرح جامع بار طیف وسیعی از کالاهایی که باید بین مراکز مختلف تولید کننده، توزیع کننده (شامل 

هاي  عمده فروشان و خرده فروشان) و مصرف کنندگان پخش شوند، مطرح است و از طرف دیگر در این مسیر از سیستم

هاي تقاضاي سفر بار با پیچیدگی بیشتري نسبت به  شود، بنابراین ساخت مدل فاده میجایی است مختلفی نیز براي جابه

هاي مختلف آمارگیري براي  هاي تقاضاي سفر مسافر همراه خواهد بود. این پیچیدگی منجر به ایجاد و گسترش روش مدل

  ها خواهد بود.  هاي آن اي از نحوه انتقال بار و ویژگی برداشت اطلاعات گسترده

هاي متفاوتی استفاده  انطور که اشاره شد، براي برداشت اطلاعات مربوط به سفرهاي بار در مطالعات مختلف، از روشهم

  :]5[ ها عبارتند از ها وسایل نقلیه باري هستند. این روش شده است که تمرکز اصلی همه آن

  پرسشگري در کنار جاده از طریق متوقف کردن وسایل نقلیه 

  فنیانجام مصاحبه تل 

  ارسال پرسشنامه از طریق ایمیل یا پست 

  پرسشگري اینترنتی 

  پرسشگري در مراکز تهیه و توزیع بار 

  هاي توقف وسایل نقلیه باري پرسشگري در پایانه 

   پرسشگري از ذینفعان 

  هاي هوشمند حمل و نقل و ترافیک برداشت الگوي سفر وسایل نقلیه توسط سیستم 

الذکر، شمارش حجم ترافیک عبوري جهت تعیین سهم وسایل نقلیه باري هاي فوق ز روشبه علاوه، در کنار هر یک ا

  شود. عبوري از معابر نسبت به سایر وسایل نقلیه، در هر ساعتی از روز و یا هر روزي از هفته، همواره انجام می

آید، در  ري به دست میهمانطور که از بررسی مطالعات مختلف انجام شده در زمینه گردآوري اطلاعات سفرهاي با

ها نسبت به  ن شود نرخ بازگشت اطلاعات و همچنین اطمینان از دقت آ هایی که آمارگیري با مصاحبه رودررو انجام می روش

هاي رودررو  هاي تلفنی، اینترنتی یا پستی بالاتر بوده است. به همین دلیل تمرکز این مطالعه نیز بر انجام پرسشگري روش

  باشد.  می

توان از زنجیره سفر کالا کسب کرد که عمدتا  هاي مختلف مصاحبه اطلاعات متنوعی را می ف دیگر، در انواع روشاز طر

  :]5[ شوند شامل موارد زیر می

  مبدا/مقصد و جریان کالا/سفر وسیله در مناطق شهري 

   جزییات الگوي سفر وسایل باري در مناطق شهري 

  یري/تخلیه بار در مناطق شهريهاي صورت گرفته در مرحله بارگ فعالیت 

  موقعیت و شرایط پارك وسایل نقلیه باري در مناطق شهري 

  کننده بار در مناطق شهري هاي تولید/توزیع هاي شرکت ویژگی 

  جا شده در مناطق شهري هاي کالاي جابه نوع و ویژگی 
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  جا کننده در مناطق شهري هاي وسیله نقلیه جابه نوع و ویژگی 

  انی به وسایل نقلیه باري در مناطق شهريرس نحوه خدمات 

  دهندگان کالا نحوه مدیریت کالا در زنجیره سفر کالا شامل تولیدکنندگان و انتقال 

هاي تقاضاي سفر بار در شهر قم با هدف  همانطور که پیشتر نیز اشاره شده است، هدف از انجام این مطالعه ساخت مدل

ستم و تعیین الگوي سفرهاي باري در آینده، جهت شناسایی و رفع مشکلات شناسایی و رفع مشکلات موجود در این سی

احتمالی آینده است. با توجه به این مطلب، در این بخش به گردآوري اطلاعات مورد نیاز جهت انجام این فرآیند پرداخته 

  خواهد شد.

معابر شهري، تعیین اهداف انجام این با بررسی مطالعات مختلف در زمینه حمل و نقل بار و نحوه گردآوري اطلاعات در 

هاي متعددي براي  هاي کارشناسی مختلف، در نهایت از روش مطالعه و نوع اطلاعات مورد نیاز در آن، و همچنین دیدگاه

هاي مختلف از نظر ایمنی در  گردآوري اطلاعات استفاده شده است. همچنین با توجه به امکان گردآوري اطلاعات در زمان

ها تعیین شده است. در این  هاي زمانی مختلفی براي این روش عات کاري مراکز و موارد دیگري از این دست، بازهمعابر، سا

  شود. مطالعه پرسشگري و شمارش حجم ترافیک باري به قرار زیر انجام می

 اي  هاي دروازه تمام شماري حجم وسایل نقلیه باري در ایستگاه 

  اي  هاي دروازه باري در ایستگاهپرسشگري از رانندگان وسایل نقلیه 

 (معابر پر تردد) هاي خط برش و حلقه مرکزي شهر  ثبت پلاك تمامی وسایل نقلیه باري در ایستگاه 

 تردد پر معابر( شهر مرکزي منتخب حلقه هاي ایستگاه در باري نقلیه پرسشگري از وسایل( 

 هاي سوختجایگاه در باري نقلیه وسایل تمامی پلاك ثبت 

 گیري  هاي سوخت ي از رانندگان وسایل نقلیه باري در جایگاهپرسشگر 

هاي زمانی و هزینه غالبا امکان انجام مصاحبه با تمامی اعضاي آن  از آنجا که در انجام پرسشگري، با وجود محدودیت

ن لازم است نمونه ها صورت پذیرد. همچنی شود اندازه نمونه مناسبی تعیین شده و مصاحبه با آن جامعه وجود ندارد، سعی می

  انتخاب شده کاملا تصادفی باشد.

هاي مورد نیاز و همچنین تعیین موقعیت   هاي ذینفع، تعداد نمونه لازم در آمارگیري، طراحی فرم در ادامه به تعیین گروه

  استقرار آمارگیران پرداخته خواهد شد. 

-1-3-3 گیري برآورد اندازه نمونه 

هایی از قبیل زمان و هزینه  وارد آمارگیري از کل جامعه با توجه به محدودیتدر انجام یک مطالعه آماري، در بیشتر م

ناپذیر است. بنابراین در انجام این امر نخستین گام تعیین یک نمونه مناسب است. نمونه انتخاب شده که شامل  امري امکان

ی و غیره) است، باید بتواند بیانگر هاي جغرافیای دهنده جامعه (از قبیل افراد، وسایل نقلیه، محدوده واحدهاي تشکیل

دهنده آن شناسایی شد، باید اندازه  هاي کل جامعه باشد. پس از آنکه جامعه مورد مطالعات بررسی و واحدهاي تشکیل ویژگی

  گیري مشخص شود.نمونه و روش نمونه

  نکات مهم در تعیین اندازه نمونه عبارتست از:

 احتیاج است.  نمونه 10هاي آماري به حداقل در تحلیل  

  نمونه لازم است. 20تا  10در مطالعات کوچک تجربی بین  
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 نمونه لازم است. 30گردد، حداقل  در مطالعات تجربی که اثر متغیرهاي مستقل بر متغیرهاي وابسته بررسی می  

 باشد. برابر تعداد متغیرها می 10ها در مطالعات جندمتغیره حداقل نمونه  

 باشد. اي میهاي آماري و بودجهحدودیتها محدود به متعداد نمونه 

 شود. با افزایش اندازه جامعه آماري، نسبت اندازه نمونه به اندازه جامعه کوچک می  

طورکه پیشتر بیان به عنوان یک قاعده کلی حداقل حجم نمونه نیم درصد و حداکثر حجم نمونه بیست درصد است. همان

در خصوص  2006یابد. در بولتنی که در سال نمونه به اندازه جامعه کاهش می شد با افزایش اندازه جامعه، نسبت اندازه

درصد در ایالت 3.2ونقل بار در ایالات مختلف کشور کانادا به چاپ رسیده است کمترین اندازه نمونه برابر با مطالعات حمل

 باشد بزرگتر نمونه اندازه یا حجم چه هر  ].6[ بوده است 2درصد در ایالت یوکون 11.4و بیشترین حجم نمونه برابر با  1اونتاریو

شود، از طرفی افزایش  می خطا بیشتر مقدار باشد تر کوچک نمونه اندازه چه هر عکس بر و کم گیري نتیجه در خطا میزان

ندازه نمونه ا. شودهاي آماربرداري و دشواري مطالعات شده و روند آماربرداري نیز طولانی میاندازه نمونه موجب افزایش هزینه

به پراکندگی پارامترها در جامعه مورد مطالعه، درجه دقت موردنیاز براي تخمین هر پارامتر و اندازه جامعه بستگی دارد. اصل 

هاي میانگین نمونه با افزایش بعد  باشد. این قضیه به این معناست که تخمین اساسی تعیین اندازه نمونه، قضیه حد مرکزي می

اي با اندازه باشد. در جامعه 29ها بیشتر از کند. این فرض تا زمانی اعتبار دارد که تعداد نمونهرمال پیروي مینمونه از توزیع ن

N 2و واریانسQدرپی داراي توزیع نرمال با میانگین هاي پیگیريطبق قضیه حد مرکزي، میانگین در نمونهµ  است. و

 آید. از رابطه زیر بدست می  (̅�)��انحراف استاندارد
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  باشد و داریم: می 2sو  ̅�به ترتیب  2Qو µگیري انجام شود بهترین تخمین اگر فقط یک بار نمونه
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  و نمونه با اندازه کم داریم:اي با اندازه بزرگ در جامعه
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ها، ثبت پلاك و در این مطالعه همانطور که پیشتر نیز مطرح شد، آمارگیري به صورت شمارش حجم در دروازه

شود. در آمارگیري شمارش حجم و ثبت پلاك تمامی وسایل نقلیه باري عبوري از یک محور شمارش  پرسشگري انجام می

شوند ولی در پرسشگري امکان مصاحبه با تمامی وسایل نقلیه وجود نداشته و براي مصاحبه باید یک نمونه آماري مناسب  می

  ها انجام شود.  تعیین شود و پرسشگري از آن

توسط دانشگاه صنعتی شریف انجام شده است، آمارگیري حمل ونقل  1383ونقل قم که در سال در مطالعات جامع حمل

 هاي حلقه داخلی انجام شده است اي و ایستگاه هاي دروازه و روش شمارش حجم و پرسشگري در دو مجموعه ایستگاهبار به د

 16و  48اي و محدوده مرکزي به ترتیب  هاي دروازه در این مطالعات متوسط درصد نمونه پرسشگري شده در ایستگاه ].5[

  درصد بوده است.

                                                      
1  Ontario 
2  Yukon 
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مشابهی   انجام شده است، نمونه 1387توسط دانشگاه علم و صنعت در سال  مطالعات طرح جامع بار در شهر مشهد که

اي،  هاي دروازه اي شامل ایستگاه مقصد بار در مجموعه–براي این مطالعه فعلی است. در این مطالعه پرسشگري مبدا

در  ].5[ انجام شده است هاي خدماتی باربري هاي وسایل نقلیه باري، مراکز عمده تولید و جذب بار و برخی از شرکت پاتوق

  تعداد نمونه پرسشگري شده در هر یک از این مراکز ارایه شده است. 9-3  جدول

  هاي مطالعات طرح جامع بار شهر مشهد تعداد نمونه آماري در پرسشگري 9-3  جدول

 اي پرسشگري شدهه تعداد/ سهم نمونه وقعیت ایستگاه آمارگیريم

 درصد از حجم شمارش شده 20 هادروازه

 نمونه 350 ها پاتوق

 مراکز عمده تولید و جذب بار
 مرکز) 36همه مراکز (شامل  مراکز یگانه

 مرکز) 27یک مرکز از هر نوع فعالیتی (شامل  مراکز عمومی

 درصد از کل جامعه 20 هاي مهم باربري شرکت

باشد، طرح جامع حمل و نقل و ترافیک شهر زنجان است که  نمونه دیگري که شامل آمارگیري وسایل نقلیه باري می

در این مطالعه براي برداشت اطلاعات مبدا و مقصد  ].5[ انجام شده است 1390توسط شرکت مشاور طرح هفتم در سال 

هاي سوخت استفاده شده است. در این مطالعه سهم  اي و پرسشگري در جایگاه زهوسایل نقلیه باري، از دو پرسشگري دروا

  درصد از جامعه وسایل نقلیه باري بوده است. 13وسایل پرسشگري شده 

هاي  ها و سازمان باشد که از طریق ارتباط با شرکت در مطالعه حاضر جامعه آماري شامل کل جامعه بار در شهر قم می

رانی و تدقیق این اطلاعات بر ها تعیین شده است. با توجه به اطلاعات اخذ شده از تاکسی عات ازآنمربوطه و دریافت اطلا

ناوگان سنگین باري در حوزه  4400ناوگان سبک باري و بالغ بر  8900اساس اطلاعات اخذ شده از مرکز ملی آمار در حدود 

درصد جامعه انجام شود. با توجه به نتایج 5به باید از باشند. با توجه به شرح خدمات ابلاغی، مصاح شهري قم فعال می

ونقل بار که در فصل دوم مطالعات انجام شده است، متوسط زمان مراجعه رانندگان ناوگان پرسشگري شناخت مشکلات حمل

ره یک روز است. با توجه به اینکه مطابق شرح خدمات، آماربرداري براي یک دو 2.85هاي سوخت باري شهر قم به جایگاه

) کل ناوگان باري شمارش شده در طول یک روز آماربرداري باید 2.85×5 =14.25درصد (15شود، به تعداد روزه انجام می

ها ناقص درصد فرم25درصد باشد (حدود 25آوري شود. با فرض اینکه خطاي برداشت در حدود فرم پرسشنامه صحیح جمع

درصدي یا بزرگتر از 5در روز آماربرداري پرسشگري انجام شود تا یک نمونه  درصد رانندگان ناوگان باري20باشند) باید از 

 دست آید. فرم پرسشگري صحیح به 665کل جامعه برابر با 

-2-3-3  ذینفع هاي  گروهشناسایی  

هاي زیست  دهد. از طرف دیگر آلودگی اي از مصرف سوخت در شهرها را تشکیل می ونقل بار و کالا بخش عمدهحمل

سر و صدا در شهر و ایجاد ترافیک سنگین شهري از جمله معضلاتی است که در اثر عدم مدیریت صحیح در  محیطی، ایجاد

ونقل بار و کالا، سهم بالاي از دیگر مشکلات مرتبط با حملبخش بار و کالا به تمامی شهر و شهروندان تحمیل خواهد شد. 

با توجه به این موارد تمامی ارکان ن گروه وسایل نقلیه است. وسایل نقلیه باري در تصادفات و مشکلات ایمنی مرتبط با ای

هاي ذینفع از آن جهت داراي  دهنده یک جامعه هر کدام به نحوي از این سیستم اثرپذیر خواهند بود. شناسایی گروه  تشکیل
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چارچوب اصلی شناسایی  4-3  شکلها در مطالعات لازمه یافتن نتایج کارا و اجرایی است. در  اهمیت است که مشارکت آن

  هاي ذینفع نشان داده شده است.  گروه

گیرندگان  شوند که تصمیم ونقل بار و کالا محسوب میگیران و مدیران شهري بالاترین گروه در زنجیره حمل تصمیم

کالا با رشد و توسعه اقتصادي یک اصلی در اجراي هر طرحی در این زمینه خواهند بود. از طرف دیگر، حمل و نقل بار و 

باشد. دیگر ونقل بار در شهرها نشانگر میزان مصرف و یا تولید انواع کالا در شهر میمنطقه در ارتباط است زیرا میزان حمل

هاي تولید، پخش و جذب بار و رانندگان وسایل نقلیه باري است  ها و سازمان ونقل بار و کالا شامل شرکتارکان سیستم حمل

که به طور مستقیم با این سیستم و مشکلات آن در ارتباط هستند. بخش دیگري از این زنجیره نیز شهروندان قم هستند که 

  ونقل بار متاثر خواهند شد.  مصرف کننده اصلی انواع کالا محسوب شده و در عین حال از هر گونه عوارض منفی حمل

هبی است که دو مجموعه مقدس حرم حضرت معصومه (س) و از طرف دیگر از آنجا که شهر مقدس قم یک شهر مذ

-هاي مذهبی به این شهر سفر می جمکران در آن واقع شده است، بنابراین مسافران زیادي نیز روزانه و به خصوص در مراسم

  کنند، که لازم است در هر مطالعه و طرح اجرایی در شهر قم مورد توجه قرار گیرند. 
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  هاي ذینفع چارچوب اصلی شناسایی گروه4-3  شکل

    

 نکارشناسا

 شهروندان

 هاي استان ونقل و پایانهقم، اداره کل حملداره پسمانده شهرداري ا

 هاپارك مراکز تولید و جذب بار، مراکز فروش،

 عاملان

شهريحمل کالاي درون هاي اداري، انبارهاي کالا، مواد شیمیایی،ت، سوپرمارکت، میوه و سبزي، ماشینآلات، لبنیاساز، آهنکاشی ادیه ها و اصنافاتح

 فروشندگان

 خرده فروش

 عمده فروش

 هاسوپرمارکت

 مجتمع هاي تجاري 

 بار میادین میوه و تره

نجیره ز فروشگاه هاي

 اي

 مراکز تولید و جذب بار

 مراکز حمل بار

 خودروهاي سبک

 رانندگان

 مدیران

 اداره گمرك

شهر  اصلی هايبازار

 هابیمارستان

 بار حمل هايشرکت

 پیک موتوري

 تریلی

 کمپرسور

 کامیونت

 وانت

 موتور

 اداري لوازم ساختمانی، میوه تره بار، بازار سنگ، مبل، شهرك صنوف، لوازم خانگی، مصالح

 هاي استان نقل و پایانهواداره کل حمل، قماداره پسمانده شهرداري 

 پایانه ها

 نخاله مراکز جمع آوري

 مراکز تولید و جذب

 وانت بار

 پیک موتوري

 هاي باريپاتوق

 زائران

 سنگین خودروهاي

 مراکز مقدس زیارتی
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-3-3-3  طراحی پرسشنامه ها و فرم هاي برداشت آمار ترافیکی 

شود. یک آمارگیري شامل تمام  همانطور که پیشتر نیز بیان شد، به منظور انجام این مطالعه سه نوع آمارگیري انجام می

اي انجام خواهد شد. نوع هاي دروازهل نقلیه باري است که به تفکیک وسایل نقلیه و در ایستگاهشماري حجم ترافیک وسای

هاي هسته مرکزي شهر تمام شماري تردد هاي سوخت و ایستگاهدوم شامل ثبت پلاك وسایل نقلیه باري است. در جایگاه

تنها تمام شماري وسایل نقلیه باري انجام گرفته وسایل نقلیه باري از طریق ثبت پلاك انجام خواهد شد. به این ترتیب ن

دست خواهد آمد. سومین نوع است، بلکه یک الگوي تقریبی از تردد این وسایل، بخصوص در هسته مرکزي شهر به

ها  هاي پرسشگري است. در تهیه این فرمآماربرداري در مطالعات حاضر برداشت اطلاعات جابجایی بار و کالا از طریق فرم

هاي طراحی شده در پیوست این گزارش ارائه باشد. تمامی فرم ها می که مهم است سادگی و امکان تکمیل سریع آنآنچه 

  شده است.

توان به  هاي مختلفی انجام خواهد شد که بسته به نوع اطلاعاتی که در هر مکان می در این مطالعه پرسشگري در مکان

هاي انجام  ها طراحی شده است. همانطور که پیشتر نیز اشاره شد، محل هاي مختلفی براي هر یک از آن دست آورد، فرم

  پرسشگري عبارتند از:

 اي  هاي دروازه پرسشگري در ایستگاه 

 گیري  هاي سوخت پرسشگري در جایگاه 

 هاي منتخب هسته مرکزيپرسشگري در ایستگاه 

ري براي برداشت الگوي سفرهاي برون ها روشی است که در تمامی مطالعات جامع مسافري و با پرسشگري در دروازه

رو انجام  شود. از این هاي ورودي/خروجی شهر قم انجام می گیرد. این پرسشگري در کنار جاده شهري مورد استفاده قرار می

. از آنجا که ممکن است این پرسشگري باعث ایجاد اختلال در معابر آن مستلزم متوقف وسایل نقلیه در حاشیه معبر است

شود تنها اطلاعات ضروري در انجام سفر فعلی رانندگان  ا ایمنی پرسشگران و یا رانندگان را به خطر بیندازد، سعی میشود و ی

  وسایل نقلیه دریافت شود. به علاوه حضور و همکاري پرسنل پلیس راه در جریان این آماربرداري ضروري است. 

ها نیز   شود، در هر سطر از این فرم سفر از رانندگان دریافت میها اطلاعات مربوط به فقط یک  از آنجایی که در این فرم

شود. اطلاعاتی از قبیل موقعیت ایستگاه آمارگیري و نام آمارگیر اطلاعات ثابتی است  اطلاعات مربوط به یک وسیله ثبت می

ها  ر اینگونه آمارگیريشود. از جمله اطلاعات مهم دیگري که به صورت مشترك د هاي آمارگیري ثبت می که در انواع فرم

  شوند عبارتند از: دریافت می

 زمان انجام پرسشگري 

  مبدا و مقصد وسیله نقلیه در سفرفعلی آن. از آنجا که در این مطالعه سفرهاي باري درون شهري مورد مطالعه

عات با شهر قم است اطلاشود که براي آن سر سفر که داخل کلان گیرد، لذا در ثبت اطلاعات سعی میقرار می

 جزییات کامل و براي آن سر سفر که در خارج کحدوده مطالعاتی است به ذکر نام شهر بسنده شود.

 .مشخصات وسایل نقلیه از قبیل نوع و ظرفیت آن 

 شده در سفر فعلی، از قبیل نوع و مقدار آن. مشخصات بار جابه 

  شت کرد مانند:ها بردا توان در این فرم اطلاعات دیگري نیز بسته به هدف مطالعه می

   .هدف از انجام سفر فعلی 
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  .مسیر طی شده در انجام سفر فعلی 

 .موقعیت توقف وسایل نقلیه در ساعات ممنوعیت تردد داخل شهر 

توان برداشت کرد، همانطور که اشاره شد باید سعی شود تا در زمان کمی پرسشگري  با توجه به اطلاعات مختلفی که می

هاي تقاضاي سفر  از بررسی مطالعات مشابه در این زمینه و هدف اصلی این مطالعه که ساخت مدانجام شود. از این رو پس 

  هاي آماربرداري ارائه شده است.هایی طراحی شده است که در پیوست این گزارش همراه با سایر فرم باشد، فرم بار می

توان اطمینان ایند. بنابر این تنها محلی که میمنطقی است هر وسیله نقلیه، منجمله وسایل نقلیه باري باید سوختگیري نم

هاي سوخت است. وسایل نقلیه باري معمولاً در هر بازه دو داشت امکان مواجهه با جامعه وسایل نقلیه باري وجود دارد، جایگاه

رانندگان  شهري کنند. در این نوع آمارگیري هدف برداشت اطلاعات سفرهاي درونتا سه روز حداقل یک بار سئختگیري می

هاي سوخت وسایل نقلیه باري معمولاً در وسایل نقلیه باري براي بارگیري، انتقال و تخلیه بار است. از آنجا که در جایگاه

باشند، فرصت کافی براي دریافت اطلاعات مبدا و مقصدي سفرهاي باري انجام شده توسط وسیله، در طول روز تا  انتظار می

  دارد. زمان انجام آمارگیري، وجود

شود و هر سطر آن مربوط به اطلاعات یک سفر  در این پرسشگري در هر فرم اطلاعات مربوط به یک وسیله ثبت می

ها امکان ثبت  هاي پرسشگري دارند این است که در این فرم ها نسبت به سایر فرم وسیله نقلیه است. ویژگی که این نوع فرم

رو، از قبیل مبادي یا مقاصد مختلف وجود دارد. بسته به هدف گردآوري زنجیره سفر براي یک محموله باري یا یک خود

توان اطلاعات تمامی سفرها از جمله سفرهاي باري، سفرهاي بازگشت و یا حتی سفرهاي  ها می اطلاعات، در این فرم

ه نقلیه از جمله نوع و هاي وسیل شخصی وسیله را نیز ثبت کرد. زمان انجام مصاحبه، موقعیت آمارگیري، نام آمارگر و ویژگی

ها ثبت شده و عمدتا در  شود. اطلاعات دیگري که در اینگونه فرم ظرفیت آن از اطلاعات کلی است که در بالاي فرم ثبت می

  گیرند، عبارتند از: سازي مورد استفاده قرار می مدل

 مبدا/مقصد سفر 

 زمان انجام سفر 

 هدف از انجام سفر 

 روش باریابی در سرویس مورد نظر 

  و مشخصات بار 

همچنین در این نوع آمارگیري با پرسش درباره مراکز اصلی مراجعه براي بارگیري یا تخلیه بار و همچنین مسیرهاي 

تر از مراکز عمده و یا مسیرهاي پرتردد درون شهر دست یافت.  توان به اطلاعات جامع اصلی طی شده در طول سفرها، می

  رداري در پیوست این گزارش ارائه شده است. هاي طراحی شده براي این آماربفرم

ونقل بار در سوالاتی از قبیل سن، سابقه کار و وضعیت گواهینامه راننده اطلاعات کلی آماري در خصوص پرسنل حمل

- دهد. این اطلاعات در کنار سوالات بعد خانوار و تحصیلات راننده جنبه شناسایی ویژگیشهر قم را در اختیار قرار میکلان

مقصد لازم است، دارد و اثري در روند مدلسازي تقاضاي حمل بار -هاي مبدااجتماعی را که در پرسشنامه-هاي اقتصادي

خوبی خوبی پاسخ داده شده باشد اما در این قسمت بههایی که سوالات بخش سفرهاي روزانه ان بهنخواهد داشت. فرم

  توان از آنها استفاده کرد.  هیا آماري نمیتند، اما در تحلیلتکمیل نشده باشد در روند مدلسازي قابل استفاده هس
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در بخش دوم پرسشنامه اطلاعاتی در خصوص وسیله نقلیه حمل بار پرسیده شده است. سوالات مربوط به نوع وسیله، 

مبنا -مبنا به وسیله-نوع بارگیر، وزن بار و ظرفیت خودرو از اهمیت بسیاري برخوردارند و مستقیماً در تبدیل اطلاعات از کالا

موثراند. سایر اطلاعات از قبیل سال ساخت خودرو، میزان کارکرد، نوع سوخت مصرفی و تداد رانندگانی که روي خودرو کار 

  شوند. کنند صرفا کاربرد تحلیلی داشته و بخشی از روند مدلسازي محسوب نمیمی

شود. هر سطر در آوري میي باري از این طریق جمعترین بخش است و اطلاعات سفرهابخش بعدي این پرسشنامه مهم

این بخش به یک فعالیت (سفر) اختصاص دارد. مبدا و مقصد بار، نوع و زمانی عملیات باري در مبدا و مقصد، زمان فعالیت، 

  شود. نوع و وزن بار از جمله اطلاعاتی است که در این پرسشنامه اخذ شده و مدلسازي بر مبنا آنها انجام می

هاي منتخب روي حلقه هسته مرکزي شهر سومین و آخرین نوع پرسشگري در مطالعات فعلی، پرسشگري در ایستگاه

اي است و براي توقف رانندگان نیاز به همکاري پرسنل است. این پرسشگري از بسیاري جهات همانند پرسشگري دروازه

اي در حداقل زمان انجام شود. از همانند پرسشگري دروازه پلیس راهنمایی و رانندگی است. لذا لازم است این پرسشگري نیز

شود. هر راننده که قصد ورود به حلقه یا خروج از آن را داشته باشد سوالاتی درباره علت ورود یا خروجش به حلقه پرسیده می

  این سوالات شامل کسب اطلاعات زیر است:

 مبدا سفر قبل از ورود به حلقه یا داخل حلقه مرکزي 

 د سفر پس از ترك حلقه یا در داخل حلقه مرکزيمقص 

 زمان هر دو سفر 

 هدف هر دو سفر 

 بار هر دو سفر و روش باریابی 

توان اطلاعاتی از وسایل نقلیه مختلف موجود در محل به  اي می در این روش پرسشگري نیز مشابه آمارگیري دروازه

توان اطلاعات تکمیلی از قبیل نحوه انتقال بار از/به وسیله، مدت  دست آورد. همچنین بسته به نیاز، در این آمارگیري نیز می

زمان بارگیري یا تخلیه بار در مرکز و همچنین مسیرهاي تردد در محدوده مرکزي شهر را نیز از رانندگان سوال کرد. با توجه 

فرم پرسشگري طراحی شده است به اطلاعات مورد نیاز در این مطالعه و همچنین مطالعات انجام شده مشابه در این زمینه، 

  که در پیوست این گزارش ارائه شده است.

-4-3-3  برآورد نیروي انسانی موردنیاز و هزینه هاي اجرایی طرح 

ونقل بار درونشهري، شهر قم فرضیاتی هاي مطالعات طرح جامع حملبه منظور تعیین تعداد نفرات مورد نیاز در آمارگیري

  به شرح زیر است:در نظر گرفته شده است. این فرضیات 

 دقیقه است. 5ها و محدوده حلقه مرکزي در حدود زمان لازم براي تکمیل هر فرم پرسشگري در دروازه -1

 دقیقه است. 10هاي سوخت زمان لازم براي تکمیل هر فرم پرسشگري در جایگاه -2

فرض یک سوم  درصد است و با15) گزارش 1-3-3حجم نمونه مورد نیاز بر اساس برآورد ارائه شده در بند ( -3

  نمونه باید پرسشگري شوند.  665درصد از رانندگان برابر با 20پرسشنامه غلط یا ناکامل، تعداد 

 جدولتا  10-3  جدولهاي سه گانه این مطالعات به شرح بر این اساس تعداد پرسنل مورد نیاز براي هر یک از آماربرداري

ها شامل پرسنل مورد نیاز به تفکیک پرسشگر، شمارشگر، ثبت کننده پلاك و همکار برآورد شده است. این جدول 3-12 

    پلیس است.
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 هاي سوختتعداد پرسنل آماربرداري در جایگاه 10-3  جدول

  

   

  نام جایگاه  هشمار
  تعداد آمارگیر  نوع جایگاه

  تعداد ناظر
ساعات 

  ثبت پلاك  پرسشگر  گاز  گازوئیل  بنزین  آماربرداري

        2  1  اختصاصی البرز  1

2  

24-6  

        3  1  24-6  پاسارگاد مروارید  2

        2  1  24-6  اختصاصی شرکتی منطقه قم  3

       2  1  جایگاه سوخت طلایی  4

4  

24-6  

        2  1  24-6  تصاصی فخرجوادیهاخ  5

        2  1  24-6  اختصاصی مهدیه  6

    2  1  24-6      اتوبوسرانی  7

    2  1  24-6      حاجی زاده  8

    2  1  24-6      انصارالحسین  9

    2  1      بهشت معصومه  10

3  

24-6  

        2  1  24-6  اختصاصی سیار جمکران  11

        2  1  24-6  اختصاصی ضابطی  12

        2  1  24-6  ی فخارياختصاص  13

        2  1  مهرگان  14

3  

24-6  

    2  1  24-6      نوقطار  15

    2  1  24-6      ولیعصر  16

        2  1  24-6  جایگاه جمکران  17

        1  1  اختصاصی انجمن حمایت از زندانیان  18

4  

24-6  

        2  1  24-6  اختصاصی پارسیان  19

        1  1  24-6  اختصاصی صادقی  20

        2  1  24-6  ختصاصی کوثرا  21

        2  1  24-6  زاده اختصاصی مقدس  22

        2  1  24-6  فاتحی  23

    1  1      ها بوستان گل  24
1  

24-6  

    1  1  24-6      جمهوري  25

   1  1      علوي  26

2  

24-6  

       3  1  24-6  ماهان تندیس  27

       2  1  24-6  نگین نظري  28

   2  1    24-6    زاده حاجی  29

  -  19  29  60 18  6 19  مجموع
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 ايهاي دروازه ایستگاه در نیاز مورد پرسنل تعداد 11-3  جدول

  آدرس  نام ایستگاه  شماره
  تعداد آماربردار

  تعداد ناظر
تعداد همکار 

  پلیس راه

ساعات 

  شمارشگر  پرسشگر  آماربرداري

  24الی  6  2  1  2  4  قم -راه تهران پلیس  قم –تهران دیمق جاده  1

  24الی  6  2  1  2  2  قم -عوارضی تهران  قم –تهران بزرگراه دروازه  2

  24الی  6  2  1  2  2  زنی پنبه کارگاه از قبل  قمرود جاده  3

  24الی  6  2  1  2  2  گرمسار - عوارضی قم  گرمسار – قم بزرگراه  4

  24الی  6  2  1  2  2  قمرود جاده عتقاط از پس  کاشان – قم بزرگراه  5

  24الی  6  2  1  2  2  روبروي تعویض پلاك  قنوات – قم جاده  6

  24الی  6  2  1  2  2  بعد از کارگاه فوم بتن الوند  جاده جعفریه  7

  ورجان – پردیسان جاده  8
ورجان (بعد از -ابتداي جاده پردیسان

  اتمام رفوژ)
  24الی  6  2  1  2  2

  24الی  6  2  1  2  2  غدیر بوستان ورودي از بعد  اصفهان – قم قدیم جاده  9

  24الی  6  2  1  2  2  تندیس ماهان رفاهی مجموعه مقابل  اراك -جاده قم  10

  24 الی 6  2  1  2  2  ولیعصر میدان  کاشان – قم قدیم جاده  11

  -  22  11  22  24  مجموع

  

  هاي حلقه مرکزي و خط برشماربرداري در ایستگاهتعداد پرسنل آ 12-3  جدول

  نام و آدرس ایستگاه   شماره
  تعداد آماربردار

  تعداد ناظر
تعداد همکار 

  پلیس

ساعات 

  ثبت پلاك  پرسشگر  آماربرداري

  1  1  خرداد) 15دي با خیابان  19میدان جهاد (تقاطع خیابان   1

2  

  24الی  6  1

  24الی  6  2  2  2  خرداد 15ابان تقاطع بزرگراه عمار یاسر و خی  2

  24الی  6  -  2  -  خرداد 15تقاطع خیابان دروازه ري و خیابان   3

  24الی  6  -  2  -  خرداد 15تقاطع خیابان نوبهار و خیابان   4

  1  1  تقاطع خیابان آیت االله طالقانی و خیابان شهید روحانی  5
1  

  24الی  6  2

  24الی  6  2  1  1  وحانیتقاطع خیابان انقلاب و خیابان شهید ر  6

  2  -  بسیج بلوارتقاطع خیابان معلم و   7
2  

  24الی  6  2

  24الی  6  2  2  2  تقاطع بلوار پیامبر اعظم و بلوار بسیج  8

  2  -  تقاطع خیابان شهید رجایی و بلوار بسیج  9

2  

  24الی  6  -

  24الی  6  2  2  2  تقاطع خیابان سمیه و بلوار بسیج  10

  24الی  6  -  1  1  طمی و خیابان شهداتقاطع خیابان فا  11

  2  2  تقاطع خیابان توحید و بلوار زائر  12

  2  

  24الی  6  2

  24الی  6  1  1  1  تقاطع خیابان توحید و بلوار شهید منتظري  13

  24الی  6  2  2  2  تقاطع خیابان توحید و بلوار امیر کبیر  14

  24الی  6  2    1    2  2  تقاطع خیابان توحید و خیابان شهید کرمی  15

  2  -  تقاطع خیابان توحید و خیابان آیت االله طالقانی  16
1  

  24الی  6  -

  24الی  6  -  2  -  تقاطع خیابان توحید و خیابان آیت االله مطهري  17

  24الی  6  2  1  2  2  تقاطع خیابان امامزاده ابراهیم و خیابان آیت االله کاشانی  18

  24الی  6  -  2  2  -   کاشانیتقاطع خیابان سلامت و خیابان آیت االله  19
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  نام و آدرس ایستگاه   شماره
  تعداد آماربردار

  تعداد ناظر
تعداد همکار 

  پلیس

ساعات 

  ثبت پلاك  پرسشگر  آماربرداري

  24الی  6  2  2  2  تقاطع خیابان امام خمینی و بلوار کیوانفر  20

  24الی  6  2  2  2  تقاطع خیابان هفت تیر و بلوار کیوانفر  21

  2  2  تقاطع خیابان امام موسی صدر و بلوار کیوانفر  22

  

  2      

  

  24الی  6  2

  24الی  6  -  2  -  تقاطع بلوار زائر و بلوار رضوي  23

  24الی  6  -  2  -  تقاطع خیابان شهید لواسانی و بلوار رضوي  24

  24الی  6  -  2  -  اتصال دو سمت بلوار زائر، مقابل مجتمع فرهنگیان  25

 24الی  6  -  2  -  پل بزرگراه امام علی (ع)رروي قمرود  26

27  
اتصال دو سمت بلوار زائر روي قمرود در محل تقاطع با 

  سانی مقابل سوپر مارکت محمديبلوار شهید لوا
 24الی  6  -  1  2  -

  3  -  دي روي قمرود 9پل   28

1  

 24الی  6  -

29  
قبل از تقاطع بلوار  قمرود روي زائر بلوار سمت دو اتصال

  زائر با خیابان ساحلی
 24الی  6  -  2  -

  2  -  پل انقلاب روي قمرود  30
1  

 24الی  6  -

 24الی  6  -  2  -  قمرودپل خیابان بیمارستان امام رضا روي   31

  -  28  20  58  25  مجموع

  

نفر  20نفر پرسنل پلیس راهور و  32نفر پرسنل آماربرداري به همراه  218برآورد صورت گرفته در مجموع  بر اساس

در آماربردار، یک ناظر  5یا  4پرسنل پلیس راه در دو شیفت در جریان آماربرداري همکاري خواهند کرد. همچنین به ازاء هر 

ساعت  9هر کدام به مدت  24صبح تا  6نفر است. این دو شیفت از ساعت  50نظر گرفته شده است؛ در کل تعداد ناظرین 

  خواهد بود. 

هاي سوخت هاي متعددي نیازمند است. هماهنگی با سرپرستی جایگاهها و هزینهاجراي عملیات آماربرداري به هماهنگی

هاي عملیات آماربرداري شامل موارد زیر ترین موارد است. هزینههور و پلیس راه مهمشهر قم و هماهنگی با پلیس راکلان

  است:

 هزینه هماهنگی با پلیس راه  -1

 هزینه هماهنگی با پلیس راهور -2

 الزحمه پرسنل آماربردارحق -3

 هزینه نهار و شام و میان وعده براي پرسنل آماربردار  -4

 هاي برداشتو استقرار آنها در محل هزینه اتوبوس جهت جابجایی پرسنل آماربردار -5

 هزینه آموزش پرسنل آماربردار -6

هاي آماربرداري، کاور براي آماربرداران، تخته شاسی، خودکار، کارت شناسایی و هزینه تجهیزات شامل چاپ فرم -7

 گردن آویز

 هزینه ایاب و ذهاب پرسنل شرکت به عنوان ناظران عملیات آماربرداري -8

 رسنل شرکت مهندسین مشاورهزینه خوراك و اسکان پ -9

 ساعت عملیات آماربرداري 18هزینه خودروي دربست براي جابجایی ناظران در شهر در طول  -10

  حق ماموریت پرسنل شرکت مهندسین مشاور  -11
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-5-3-3  مکانیابی موقعیت استقرار آمارگران و تعیین خط برش موردنیاز با نظارت کارفرما 

  اي آماربرداري دروازه -5-1- 3-3

 مبدا و مقصدهاي خارج از محدوده شهر قمبا  شهر قمبین بار هاي  شناخت جابجاییاي بار،  ههدف از آمارگیري درواز

شوند،  است. همچنین در این آمارگیري، سفرهاي باري بین شهري که به طور کامل گذري بوده و وارد محدوده شهر قم نمی

سفرهاي باري خارج به داخل و داخل به خارج که  طوريبهاي  هاي دروازه نیز لحاظ خواهند شد. به این منظور، انتخاب ایستگاه

هاي اصلی ورود و  هاي اصلی ارتباطی ورودي و خروجی به این شهر (دروازه و خارج به خارج در محدوده شهر قم در کلیه راه

  اي برخوردار است. خروج بار) را پوشش دهد، از اهمیت ویژه

رو  ت مورد توجه قرار گیرد، ایمنی وسایل نقلیه و آمارگیران است. از اینترین عاملی که در این آمارگیري لازم اس مهم

هایی استفاده شود که داراي  شود که براي استقرار آمارگیران هم براي شمارش حجم و هم پرسشگري از مکان سعی می

از موانع مخروطی شکل توان  حاشیه مناسب براي ایستادن افراد و همچنین توقف وسایل نقلیه باشد. براي این منظور می

نقلیه از معبر اصلی استفاده کرد. همچنین لازم است تمهیداتی براي استفاده از ابزارهاي  براي جدا کردن محل توقف وسایل

رسانی به رانندگان براي توقف و علایم هشداردهنده به سایر رانندگان وسایل نقلیه صورت گیرد. به علاوه همکاري  اطلاع

  در اجراي این بخش از عملیات آماربرداري ضروري است.  پرسنل پلیس راهور

 از خروجی اصلی مسیرهاي و قم شهر محدوده دور کمربندي مسیر اي، ابتدا هاي آمارگیري دروازه به منظور تعیین موقعیت

 با. ستا کمربندي مسیر داراي تقریباً شهر جنوبی قسمت بجز قم شهر مرزي محدوده لازم به ذکر است که. شد بررسی آن

 صنعتی دانشگاه نقل و حمل و ترافیک مطالعات مرکز توسط که 1383 سال در شده انجام ترافیکی هاي آمارگیري به توجه

 قرار بررسی مورد نیز مطالعات آن در شده گرفته نظر در اي دروازه هاي ایستگاه مکان است، شده انجام) ممتحن( شریف

   گرفت.

اي از و پرسشگري نمونه به تفکیک نوع وسیله 1شمارش حجم تردد ناوگان باريروش اي بار شامل دو  آمارگیري دروازه

  است.  2رانندگان باري

اي از بررسی مطالعات طرح جامع مسافري شهر قم، دریافت نظرات  هاي دروازه در این مطالعه براي تعیین ایستگاه

 بازدیدهاي انجام از پس محل استفاده شده است.هاي محتلف از  نظران و همچنین بررسی کارشناسی از مسئولان و صاحب

 وسایل امن و کامل توقف براي ایمنی موارد رعایت و شهر قم از گذري باري سفرهاي از آمارگیري نیاز به توجه با و میدانی

 در همچنین آمده است. 5-3  شکل در آنها تقریبی موقعیت که شد تعیین اي دروازه اصلی ایستگاه یازده نهایت در باري، نقلیه

  . است ارائه شده ها ایستگاه اطلاعات نیز 13-3  جدول

                                                      
1 Traffic count 
2 Roadside interview (RSI) 
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  شهر قم هاي ورودي و خروجی کلان هاي آمارگیري در دروازه موقعیت ایستگاه 5-3  شکل
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 اي و نوع فعالیت در آنها هاي دروازه محل ایستگاه 13-3  جدول

  پرسشگري  نام و آدرس ایستگاه  ردیف
شمارش 

  حجم

ساعت 

  آماربرداري

 24الی      6  تهران، ایستگاه پلیس راه-جاده قدیم قم  1

 24الی      6  قم، ایستگاه عوارضی-بزرگراه تهران  2

 24الی      6  زنی جاده قمرود، قبل از کارگاه پنبه  3

 24الی      6  گرمسار، ایستگاه عوارضی- بزرگراه قم  4

 24الی      6  قنوات، کنار تعویض پلاك-جاده قم  5

 24الی      6  کاشان، بعد از عوارضی- بزرگراه قم  6

 24الی      6  کاشان، بعد از میدان ولیعصر (عج)-جاده قدیم قم  7

 24الی      6  اراك (روبروي مجتمع رفاهی ماهان تندیس)-جاده قم  8

 24الی      6  ورجان، ابتداي جاده بعد از رفوژ- جاده پردیسان  9

 24الی      6  اصفهان، بعد از ورودي بوستان غدیر-جاده قدیم قم  10

 24الی      6  الوند بتن فوم کارگاه از جاده جعفریه، بعد  11

 تصاویر و موردنیاز آمارگیر افراد تعداد آنها، مشخصات با همراه اي دروازه هاي ایستگاه از هریک دقیق موقعیت ادامه، در

  .است شده ارائه میدانی بازدید هنگام در شده ثبت

  تهران- قم قدیم جاده یک، شماره اي دروازه ایستگاه

علی (ع) آغاز شده و  خمینی و بزرگراه امام از تقاطع بلوار امامتهران در شمال شهر قم قرار دارد. این جاده -جاده قدیم قم

یابد. با توجه به سرعت و حجم بالا در این مسیر، لحاظ کردن مسائل ایمنی در آن بسیار مهم است.  به سمت تهران ادامه می

نیروي پلیس، لازم و ضروري  شده، چند نقطه براي توقف خودروها مناسب بود که در همه آنها، حضور در بازدید میدانی انجام

  تواند محل مناسبی براي استقرار آمارگیران باشد.راه نیز در این مسیر قرار دارد که می است. ایستگاه پلیس
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  تهران- اطلاعات جاده قدیم قم

  

کیلومتر در ساعت 80این مسیر داراي سه خط عبور در هر طرف و سرعت 

  است.
  

  آدرس  نقطه
تعداد 

  آمارگیر

تعداد 

  پلیس

1  
ایستگاه عوارضی به سمت 

  خارج شهر
3  1  

2  
ایستگاه عوارضی به سمت 

  داخل شهر
3  1  

 
 براي خودروهاي خروجی از قم است. 1نقطه  -

  براي خودروهاي ورودي به قم است. 2نقطه  -

  

  
  2محل نقطه شماره  

  
  1محل نقطه شماره  

  اي) (ایستگاه شماره یک دروازه تهران از بزرگره امام علی تا ایستگاه پلیس راه-امتداد جاده قدیم قم 6-3 شکل 
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  تهران-موقعیت جاده قدیم قم 7-3  شکل
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  قم-تهران بزرگراه دو، شماره اي دروازه ایستگاه

کند. مسیر اصلی دسترسی از این بزرگراه به داخل  گراه از شمال شهر آغاز شده و از امتداد شرقی شهر قم عبور میاین بزر

تن در شمال شرقی شهر قم است. ایستگاه عوارضی به دلیل عرض زیاد موجود در این مقطع و  72شهر قم میدان 

  د.شده بهترین مکان براي پرسشگري خواهد بو هاي انجام سازي ایمن

 
  تهران (ورودي شهر قم)-موقعیت بزرگراه قم 8-3  شکل
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  تهران-اطلاعات محل آمارگیري بزرگراه قم

  

 120این مسیر داراي سه خط عبور در هر طرف و سرعت 

  کیلومتر در ساعت است.

  

  آدرس  نقطه
تعداد 

  آمارگیر

تعداد 

  پلیس

  1  2  گاهروبروي جای  1

  1  2  روبروي جایگاه  2

  

  

  

  
  اي) مشخصات نقاط آماربرداري از بزرگراه معلم (ایستگاه شماره دو دروازه 9-3 شکل 
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  قمرود جاده سه، شماره اي دروازه ایستگاه

یابد. این مسیر یک جاده دوطرفه با یک  کنار قمرود امتداد می این جاده در محدوده شمال شرق شهر قم قرار دارد که از

خط حرکت در هر طرف است که با توجه به بازدید میدانی انجام شده، بهترین نقطه دریافت اطلاعات، در نزدیکی کارگاه 

  ه، الزامی است.ذکر است که حضور نیروهاي محترم پلیس راکند. لازم بهزنی است که سرعت خودروها کاهش پیدا می پنبه

 
  موقعیت جاده قمرود 10-3  شکل

  

  اطلاعات محل آمارگیري جاده قمرود

  

  داراي یک خط عبور در هر طرف است.این مسیر 

  

  

  تعداد پلیس  تعداد آمارگیر  آدرس  نقطه

  2  4  زنی نرسیده به کارگاه پنبه  1

  

  

  
  اي) مشخصات نقاط آماربرداري از جاده قمرود (ایستگاه شماره سه دروازه 11-3 شکل 
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  گرمسار-قم آزادراه چهار، شماره اي دروازه ایستگاه

. این یابدکاشان شروع شده و به سمت شهر گرمسار امتداد می-این جاده در محدوده شرق قم قرار دارد و از آزادراه قم

مسیر داراي سه خط عبور در هر طرف است. براي انجام پرسشگري محل اصلی پیشنهادي در ایستگاه عوارضی است. این 

کند  رسد و مشاور پیشنهاد می کیلومتري از شهر قم غیرمنطقی به نظر می 40محل براي انجام آماربرداري با توجه به فاصله 

ذکر ته شود که جزئیات مربوط به این ایستگاه در ادامه ارائه شده است. لازم بهکه این ایستگاه در ورودي شهر در نظر گرف

  است که حضور نیروهاي محترم پلیس راه براي پرسشگري در این ایستگاه الزامی است.

  اي) روازهگرمسار (ایستگاه شماره چهار د- مشخصات نقاط آماربرداري از آزادراه قم -12-3 کل ش

 
  گرمسار-موقعیت بزرگراه قم 13-3  شکل

  

  

  

  

  گرمسار-اطلاعات محل آمارگیري بزرگراه قم

  

کیلومتر در ساعت  120این مسیر داراي دو خط عبور با سرعت مجاز 

   است.
  

  آدرس  نقطه
تعداد 

  آمارگیر

تعداد 

  پلیس

1  
 40ایستگاه عوارضی در فاصله 

  کیلومتري شهر
2  1  

2  
 40ایستگاه عوارضی در فاصله 

  کیلومتري شهر
2  1  
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  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  قنوات-قم جاده پنج، شماره اي دروازه ایستگاه

این جاده در محدوده شرقی شهر قم قرار دارد که در امتداد بلوار محلاتی بوده و تا فرودگاه شهر قم ادامه یافته است. لازم 

  است که حضور نیروهاي محترم پلیس راه با توجه به سرعت بالاي خودروها در این مسیر براي پرسشگري الزامی است. بذکر

 
  موقعیت جاده قنوات در شرق شهر قم 14-3  شکل
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  تعداد پلیس  تعداد آمارگیر  جهت حرکت  آدرس  نقطه

  1  2  به سمت قنوات  کاشان- ع با آزادراه قمپس از تقاط  1

    1  2  به سمت قم  کاشان- قبل از تقاطع با آزادراه قم  2

  اي) موقعیت نقطه آماربرداري دروازه قنوات (ایستگاه شماره پنج دروازه 15-3 شکل 
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  کاشان-قم راهآزاد شش، شماره اي دروازه ایستگاه

عبوري از شهر قم است و نقشی مهم در ترانزیت کشور دارد. این آزادراه از شمال به   این آزادراه یکی از مسیرهاي اصلی

شود. بهترین نقطه براي انجام  شهر نزدیک شده، در امتداد شرقی شهر قم ادامه یافته و از جنوب شرقی از شهر دور می

  یستگاه عوارضی است.آماربرداري در این آزادراه، ا

  

 
  کاشان- موقعیت آزادراه قم 16-3 شکل 
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   کیلومتر در ساعت است. 120این مسیر داراي سه خط عبور در هر طرف و سرعت مجاز 
  

  تعداد پلیس  تعداد آمارگیر  جهت حرکت  آدرس  نقطه

  1  2  به سمت قم  پیش از عوارضی  1

  1  2  به سمت کاشان  پس از عوارضی   2
  

  اي) کاشان (ایستگاه شماره شش دروازه-مشخصات نقاط آماربرداري از آزادراه قم17-3 شکل 
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  کاشان- قم قدیم جاده هفت، شماره اي دروازه ایستگاه

اي نطنز ادامه دارد. د، از نظر امنیتی حساس بوده و به سمت تأسیسات هستهاین مسیر که در جنوب شرق قم قرار دار

  جنوبی کشور نیز قرار دارد.- همچنین این جاده در کریدور باري شمالی

 
 کاشان-موقعیت جاده قدیم قم 18-3  شکل

  
   کیلومتر در ساعت است.110از در آن این مسیر به صورت جداشده بوده و سرعت مج

  

  ساعت آماربرداري  تعداد پلیس  تعداد آمارگیر  جهت حرکت  آدرس  نقطه

1  
  میدان ولیعصر

  6تا  24  1  2  قم

    6تا  24  1  2  کاشان  2
  اي) گاه شماره هفت دروازهکاشان (ایست- مشخصات نقاط آماربرداري از جاده قدیم قم 19-3 شکل 
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  اراك-قم بزرگراه ،هشت شماره اي دروازه ایستگاه

علی (ع) شروع شده و به سمت سلفچگان و در نهایت  این بزرگراه در جنوب غربی قم وجود دارد و از انتهاي بزرگراه امام

  آید. اصلی تردد بار به حساب مییابد. با توجه به قرارگیري گمرك در سلفچگان، این مسیر یک معبر امتداد می اراك

 
  اراك-موقعیت بزرگراه قم 20-3  شکل

  

   این مسیر داراي چهار خط عبور در هر طرف و کنار گذر در دو طرف است.
  

  تعداد پلیس  تعداد آمارگیر  جهت حرکت  آدرس  نقطه

وروردي مجموعه رفاهی   1

  سماهان تندی

  1  2  به سمت قم

  1  2  اراكبه سمت   2
  

  اي) دروازه هشتسلفچگان (ایستگاه شماره -مشخصات نقاط آماربرداري از بزرگراه قم 21-3 شکل 
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  ورجان-پردیسان جاده ،نه شماره اي دروازه ایستگاه

ورجان -یابد. ابتداي جاده پردیسانسان است به سمت شهرك پردیسان امتداد میجاده ورجان که در واقع امتداد جاده پردی

  (بعد از اتمام رفوژ میانی)، محل مناسبی براي توقف خودروهاي باري با همکاري پلیس راه است.

  
  قم-اطلاعات محل آمارگیري جاده پردیسان

   ت.کیلومتر در ساعت اس 95این مسیر داراي دو خط عبور با سرعت مجاز 

  جهت حرکت  آدرس  نقطه
تعداد 

  آمارگیر

تعداد 

  پلیس

1  
  ابتداي جاده پردیسان ورجان

  1  2  به سمت پردیسان

    1  2  به سمت ورجان  2
    اي) دروازه نهورجان (ایستگاه شماره -مشخصات نقاط آماربرداري پردیسان22-3 شکل 

 
  ورجان در جنوب شهر قم-موقعیت جاده پردیسان 23-3  شکل
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  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  اصفهان-قم قدیم جاده ،ده شماره اي دروازه ایستگاه

توجه به سرعت بالاي مسیر و چهار خطه بودن آن، توقف خودروها به سختی این جاده در جنوب غرب قم قرار دارد و با 

شده توسط مهندسین مشاور به همراهی نمایندگان کارفرماي محترم،   پذیر است. با توجه به بازدیدهاي میدانی انجام امکان

  بهترین مکان انتخابی براي آماربرداري پس از ورودي بوستان غدیر است.

  

  اصفهان- رگیري جاده قدیم قماطلاعات محل آما

  

  این مسیر داراي سه خط عبور در هر طرف همراه با کنارگذر است.

  

  تعداد پلیس  تعداد آمارگیر  آدرس  نقطه

1  
  ورودي بوستان غدیر

2  1  

2  2  1  

  

  ، به سمت قم است.2به سمت خارج قم و نقطه  1نقطه 

  
  اي) دروازه دهاصفهان (ایستگاه شماره -مشخصات نقاط آماربرداري از جاده قدیم قم -24-3 شکل 

 

  اصفهان-موقعیت جاده قدیم قم 25-3  شکل
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  جعفریه دروازه ،یازده شماره اي دروازه ایستگاه

یابد. با توجه به نوع شهر امتداد میقرار دارد و به سمت خمینی این جاده از مسیرهاي مهم باري است که در غرب قم

  کاربري اطراف، سرعت تردد در این مسیر نسبتاً پایین است.

 
  موقعیت جاده جعفریه 26-3  شکل

  

  شود. محل آمارگیري در انتهاي بلوار نیروي زمینی خواهد بود. می این مسیر داراي دو خط عبور در هر طرف است که به شهر جعفریه منتهی
  

  تعداد پلیس  تعداد آمارگیر  جهت حرکت  آدرس  نقطه

  1  2  به سمت جعفریه  قبل از دوربرگردان انتهاي بلوار نیروي زمینی  1

    1  12  به سمت قم  بهد از دوربرگردان ابتداي بلوار نیروي زمینی  2

  اي) دروازه یازدهمشخصات نقاط آماربرداري از جاده جعفریه (ایستگاه شماره  27-3 شکل 
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  هاي سوختگیري آماربرداري سفرهاي باري در جایگاه -5-2- 3-3

ي در رود درصد قابل توجهی از خودروهاي باراز آنجا که تمامی خودروهاي باري نیاز به سوخت دارند، بنابراین انتظار می

هاي عرضه سوخت در سطح شهر مشاهده شوند. بر اساس نتایج پرسشگري شناسایی مشکلات بار در فصل دوم  جایگاه

هزار شود در حدود پنجبینی میروز است، لذا پیش 2.85هاي سوخت مطالعات، متوسط بازه زمانی حضور ناوگان در جایگاه

ها، رانندگان ناوگان باري از خودروهاي  ي سوخت روئیت شوند. در این محلهاخودرو باري در طول بازه آماربرداري در جایگاه

خود پیاده شده و حدود پنج الی ده دقیقه در محل حضور دارند. بنابراین مکان و زمان مناسبی براي پرسشگري از رانندگان 

  شود.  پلاك انجام می هاي عرضه سوخت به دو روش پرسشگري و ثبت ناوگان باري فراهم است. آمارگیري در جایگاه

کند و اطلاعاتی  در روش پرسشگري، آمارگیران با رانندگان خودروهاي باري که در حال سوختگیري هستند، مصاحبه می

توانند با  کنند. از آنجا که رانندگان در این فرصت دغدغه کمتري دارند، بنابراین می نظیر الگوي سفرهاي باري آنها را ثبت می

آمارگیران همکاري کنند. از طرفی دیگر کمترین مزاحمت و اتلاف وقت براي رانندگان باري به وجود  تمرکز بیشتري با

  آید. می

هاي تکراري،  منظور استخراج ضرایب تعمیم تعداد ناوگان باري در کل شهر قم و جلوگیري از برداشت نمونه همچنین به

. چرا که امکان حضور یک خودروي باري در بیش از یک شود شده به جایگاه سوخت ثبت می پلاك خودروهاي باري وارد

  جایگاه سوخت وجود دارد.

هاي  اطلاعات دریافتی از شرکت ملی پخش فرآوردههاي سوخت با انجام بازدیدهاي کارشناسی از شهر، موقعیت جایگاه

نیز ملاحظه  14-3  جدولو هماهنگی با کارفرماي محترم، در سطح شهر قم مشخص شده است. همانطور که در  نفتی

جایگاه  11جایگاه سوختگیري است که شامل هفت جایگاه بنزین، چهار جایگاه بنزین و گازوئیل،  29شود، شهر قم داراي  می

  گاز، پنج جایگاه بنزین و گاز و دو جایگاه بنزین، گازوئیل و گاز است.

ها به درستی انجام شود. این ها، شهر قم به سه ناحیه تفکیک شده تا وظیفه سرکشی سرپرست اهدر آمارگیري از این جایگ

هاي آنها و تعداد آماربردار در بندهاي جداگانه و به  ارائه شده است. تمام این نواحی همراه با جایگاه 28-3  شکلبندي در  ناحیه

  سی شده است.تفکیک برر
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  هاي سوخت و تعداد آماربرداران و سرپرستان بندي شهر قم بر اساس جایگاه ناحیه 28-3  شکل
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  يآمارگیر روزهاي در آمارگیر تعداد و سوختگیري هاي جایگاه 14-3  جدول

 ردیف
ناحیه 

  آمارگیري
  نشانی  نام جایگاه

  نوع جایگاه

  گاز  گازوئیل  بنزین

        تهران-جاده قدیم قم  اختصاصی البرز  1  1

        میدان نبوت، سید معصوم  اختصاصی انجمن حمایت از زندانیان  3  2

        63نبش گوچه بلوار توحید، متري  60انتهاي  اختصاصی پارسیان  3  3

        کمربندي کاشان، جنب مجتمع آرین  د مرواریدپاسارگا  2  4

      مسجد مقدس جمکران، میداان انتظار  اختصاصی سیار جمکران  2  5

      هاي نفتی خیابان امام خمینی (ره)، جنب شرکت ملی فراورده  اختصاصی شرکتی منطقه قم  1  6

      کمربندي اراك جنب مهمانسراي شاهد   جایگاه سوخت طلایی  1  7

      ، روبروي نمایندگی سایپاابتداي بلوار امام رضاجاده اراك،   اختصاصی صادقی  3  8

      آذر، جنب منبع آب خ شهید دل  اختصاصی ضابطی  2  9

      جاده کاشان، روبروي آکادمی فوتبال  اختصاصی فخاري  2  10

      تن 72میدان   اختصاصی فخرجوادیه  1  11

      پیچ فردوس، جنب نمایندگی کیاموتورز خیابان اراك،  اختصاصی کوثر  3  12

      جاده قدیم اصفهان، جنب اداره بنیاد و مسکن انقلاب اسلامی قم  زاده اختصاصی مقدس  3  13

      متري کارگر 45میدان امام خمینی،   اختصاصی مهدیه  1  14

      شهرك پردیسان، نبش بلوار امام صادق (ع)  فاتحی  3  15

        نشانی خرداد، روبروي آتش 15 بلوار  مهرگان  2  16

  کمربندي کاشان، بوستان هاشمی، جنب خانه تکواندو  نوقطار  2  17
  

    

  آباد ها، شیخ کمربندي اراك، بوستان گل  ها بوستان گل  3  18
  

  

  تهران، ترمینال مسافربري قم-جاده قدیم قم  ترمینال اتوبوسرانی  1  19
  

  

      تن، جنب پمب بنزین فخرجوادیه 72، میدان کمربندي کاشان  فخر جوادیه   1  20

      میدان ولیعصر  ولیعصر  2  21

      دوست خیابان جمهوري، نبش بلوار شهید وطن  جمهوري  3  22

      تن، جنب بوستان انصار 72میدان انصارالحسین  1  23

      جاده قدیم تهران، نبش آرامگاه بهشت معصومه بهشت معصومه   1  24

 روبروي مسجد جمکران، فلکه انتظار  جمکران جایگاه  2  25
  

    

      بلوار غدیر، بعد از بوستان علوي، جنب سازمان ترافیک  علوي  3  26

      سلفچگان، نرسیده به بیمارستان امام رضا (ع)-جاده قم ماهان تندیس  3  27

      قم، بعد از بیمارستان امام رضا (ع)-جاده سلفچگان نگین نظري  3  28

     زاده، روبروي پمپ بنزین فخر جوادیهخیابان حاجی  حاجی زاده  1  29

ارائه شده است. با توجه به این جدول،  15-3  جدولهاي شهر قم به تفکیک نوع آن و نواحی آمارگیري در تعداد جایگاه

   گاز است.هاي سخت در قم، جایگاه درصد از جایگاه35حدود 

  ناحیه هر در آن نوع تفکیک به سوخت هاي جایگاه تعداد 15-3  جدول

  ناحیه آمارگیري
  هاي سوخت تعداد جایگاه

  کل
  بنزین، گازوئیل و گاز  بنزین و گاز  گاز  بنزین و گازوئیل  بنزین

1  3  2  5  -  -  10  

2  2  1  3  1  1  8  

3  2  1  3  4  1  11  

  29  2  5  11  4  7  کل شهر

  00/100  6.91  17.24  37.93  13.79  24.13  درصد
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  بندي ارائه شده است. کننده پلاك و ساعات آماربرداري هر جایگاه به تفکیک ناحیه در ادامه، تعداد پرسشگر، ثبت

  هاي سوختگیري در ناحیه یک جایگاه

  ارائه شده است. 29-3  شکلاحیه شماره یک در این ناحیه در بخش شمالی شهر واقع شده و جزئیات ن

 

  هاي سوختگیري یک شهر قم در آماربرداري از جایگاه  ناحیه 29-3  شکل

 تـا  30-3  شـکل ها و اطلاعات آمارگیري در ناحیه یک ارائه شده است. همچنـین در   نام جایگاه 16-3  جدولهمچنین در 

  است. هاي سوختگیري و تعداد و محل استقرار پرسشگر و شمارشگر ارائه شده جزئیات پلان محل 38-3  شکل

  یک ناحیه در آمارگیري اطلاعات و ها جایگاه نام 16-3  جدول

  نام جایگاه  شماره
  تعداد آمارگیر  نوع جایگاه

  ساعات آماربرداري
  ثبت پلاك  پرسشگر  گاز  گازوئیل  بنزین

        2  1  24-6  اختصاصی البرز  1

        2  1  24-6  قه قماختصاصی شرکتی منط  2

       2  1  24-6  جایگاه سوخت طلایی  3

        2  1  24-6  اختصاصی فخرجوادیه  4

    2  1  24-6     اختصاصی فخرجوادیه  5

        2  1  24-6  اختصاصی مهدیه  6

    2  1  24-6      اتوبوسرانی  7

    2  1  24-6      انصارالحسین  8

    2  1  24-6      بهشت معصومه  9

   2  1  24-6      زادهحاجی  10

    10  20 5  2  5  مجموع



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )58صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  
  )19محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه ترمینال اتوبوسرانی (جایگاه شماره  30-3  شکل

  
  )24ه بهشت معصومه (جایگاه شماره محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگا 31-3  شکل

  



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )59صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  
  محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه شرکتی قم (جایگاه شماره شش) 32-3  شکل

  
  خت طلایی (جایگاه شماره هفت)محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه سو 33-3  شکل

  



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )60صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  
   )14محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه اختصاصی مهدیه (جایگاه شماره  34-3  شکل

  

  
  )23اختصاصی انصارالحسین (جایگاه شماره  محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه 35-3  شکل

  



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )61صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  
   )11محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه اختصاصی فخرجوادیه (پمپ بنزین، جایگاه شماره  36-3  شکل

  

  
  )20پرسشگر و شمارشگر در جایگاه اختصاصی فخرجوادیه (پمپ گاز، جایگاه شماره محل استقرار  37-3  شکل

  



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )62صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

 

 محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه اختصاصی البرز (جایگاه شماره یک) 38-3  شکل

  

 

 )29 شماره گاهیجا( زاده یحاج گاهیجا در شمارشگر و پرسشگر استقرار محل 39-3  شکل

  

  

  



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )63صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  دو ناحیه در سوختگیري هاي جایگاه

  ارائه شده است. 40-3  شکلاین ناحیه در بخش شرقی و جنوب شرقی شهر واقع شده و جزئیات ناحیه شماره دو در 

 

  هاي سوختگیري دو شهر قم در آماربرداري از چایگاه  ناحیه 40-3  شکل

تا  41-3  شکلها و اطلاعات آمارگیري در ناحیه دو ارائه شده استش. همچنین در  نام جایگاه 17-3  جدولهمچنین در 

  هاي سوختگیري و تعداد و محل استقرار پرسشگر و شمارشگر ارائه شده است. جزئیات پلان محل 48-3  شکل



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )64صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  دو ناحیه در یريآمارگ اطلاعات و ها جایگاه نام 17-3  جدول

  

  
  محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه سیار جمکران (جایگاه شماره پنج) 41-3  شکل

   

  نام جایگاه  شماره

  تعداد آمارگیر  نوع جایگاه

  ساعات آماربرداري
  گاز  گازوئیل  بنزین

پرسش

  گر

  ثبت پلاك

        1  1  24-6  اختصاصی سیار جمکران  1

          3  1    24-6  پاسارگاد مروارید  2

        2  1  24-6  اختصاصی ضابطی  3

        2  1  24-6  اختصاصی فخاري  4

        2  1  24-6  مهرگان  5

    2  1  24-6      نوقطار  6

    2  1  24-6      ولیعصر  7

        2  1  24-6  جایگاه جمکران  8

    8  16 5  2 6  مجموع



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )65صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  

  
  )25محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه گاز جمکران (جایگاه شماره  42-3  شکل

  

  
  )10محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه اختصاصی فخاري (جایگاه شماره  43-3  شکل

   



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )66صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  

  
  )21محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه ولیعصر (عج) (جایگاه شماره  44-3  شکل

  

  
  محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه اختصاصی ضابطی (جایگاه شماره نه) 45-3  شکل

   



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )67صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  

  
  )16محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه اختصاصی مهرگان (جایگاه شماره  46-3  لشک

  

  
  ار)محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه پاسارگاد مروارید (جایگاه شماره چه 47-3  شکل

   



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )68صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  
   )17محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه نوقطار (جایگاه شماره  48-3  شکل

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )69صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  سه ناحیه در سوختگیري هاي جایگاه

  ارائه شده است. 49-3  شکلاین ناحیه در بخش غرب و جنوب شهر واقع شده است. جزئیات ناحیه شماره سه در 

 

  هاي سوختگیري سه شهر قم در آماربرداري از جایگاه  ناحیه 49-3  شکل

تا  50- 3  شکلرگیري در ناحیه سه ارائه شده است. علاوه بر آن در ها و اطلاعات آما نام جایگاه 18-3  جدولهمچنین در 

   هاي سوختگیري و تعداد و محل استقرار پرسشگر و شمارشگر ارائه شده است. جزئیات پلان محل 60-3  شکل

  

  

  

  

  



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )70صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  سه ناحیه در آمارگیري اطلاعات و ها جایگاه نام 18-3  جدول

  

  
   محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه انجمن حمایت از زندانیان (جایگاه شماره دو) 50-3  شکل

  

  نام جایگاه  شماره
  تعداد آمارگیر  نوع جایگاه

  ساعات آماربرداري
  ثبت پلاك  پرسشگر  گاز  گازوئیل  بنزین

1  
اختصاصی انجمن حمایت از 

  زندانیان
      1  1  

24-6  

        2  1  24-6  اختصاصی پارسیان  2

        1  1  24-6  اختصاصی صادقی  3

        2  1  24-6  اختصاصی کوثر  4

        2  1  24-6  زاده اختصاصی مقدس  5

        2  1  24-6  فاتحی  6

    1  1  24-6      ها بوستان گل  7

    1  1  24-6      جمهوري  8

   1  1  24-6      علوي  9

       3  1  24-6  ماهان تندیس  10

       2  1  24-6  نگین نظري  11

    11  18 8 2 8  مجموع



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )71صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  
  در جایگاه اختصاصی پارسیان (جایگاه شماره سه)محل استقرار پرسشگر و شمارشگر  51-3  شکل

  

  
   )18ها (جایگاه شماره  محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه بوستان گل 52-3  شکل

  



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )72صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  
  ارشگر در جایگاه اختصاصی صادقی (جایگاه شماره هشت)محل استقرار پرسشگر و شم 53-3  شکل

  

  
   )12محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه اختصاصی کوثر (جایگاه شماره  54-3  شکل

  



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )73صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  
  )26و شمارشگر در جایگاه اختصاصی علوي (جایگاه شماره  محل استقرار پرسشگر 55-3  شکل

  

  
   )15محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه اختصاصی فاتحی (جایگاه شماره  56-3  شکل

  



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )74صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  
  )22سشگر و شمارشگر در جایگاه اختصاصی جمهوري (جایگاه شماره محل استقرار پر 57-3  شکل

  

  
   )27محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه اختصاصی ماهان تندیس (جایگاه شماره  58-3  شکل

  



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )75صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  
  )28ل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه اختصاصی نگین نظري (جایگاه شماره مح 59-3  شکل

  

  
   )13زاده (جایگاه شماره  محل استقرار پرسشگر و شمارشگر در جایگاه اختصاصی مقدس 60-3  شکل



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )76صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  شهر آماربرداري سفرهاي باري در خط برش و محدوده مرکزي -5-3- 3-3

 آماربرداري محدوده مرکزي -3-1- 5- 3- 3

شده از درون محدوده مرکزي شهر به خارج از آن و  و همچنین بار جابجا بار درون شهر قمهاي  منظور شناخت جابجایی به

نقلیه  شود. همچنین این آمارگیري براي تدقیق مسیر حرکت وسایل بالعکس از آمارگیري محدوده مرکزي شهر استفاده می

  شود. میباري نیز انجام 

که در شانزده ایستگاه روي مرز این محدوده  طوري شود. به این آمارگیري به دو صورت پرسشگري و ثبت پلاك انجام می

ایستگاه براي  24پرسشگري به همراه ثبت پلاك و در هشت ایستگاه تنها ثبت پلاك انجام خواهد شد. در مجموع، 

ه شده است. این محدوده در میان معابر بلوار کیوانفر از شمال، بلوار عمار آمارگیري در مرز محدوده مرکزي شهر در نظر گرفت

شود. همچنین این آماربرداري باعث افزایش  االله کاشانی از غرب محدود می یاسر از شرق، بلوار توحید از جنوب و بلوار آیت

 شود. محدوده می مقصد این-دقت تخصصی ترافیک وسایل نقلیه باري درون محدوده و تخمین ماتریس مبدأ

با توجه به اینکه پرسشگري از رانندگان نیاز به توقف خودرو در کنار راه دارد، همچنین تراکم ترافیک در مسیرهاي مرکز 

منظور توقف ایمن و بدون  اي باشد که فضاي کافی در کنار مسیر بهها باید به گونه شهر زیاد است، انتخاب مکان ایستگاه

افیک عبوري وسایل نقلیه دیگر فراهم باشد. براي این منظور، ابتدا مسیر مرزي دور محدوده مرکزي ایجاد انسداد براي تر

 شکلگونه که در  شهر قم و مسیرهاي اصلی ورود به و خروج از آن با حضور نمایندگان کارفرماي محترم بررسی شد. همان

است، محدوده مرکزي شهر قم دربرگیرنده حرم مطهر حضرت معصومه (س) و بازارهاي اصلی شهر  نشان داده شده 3-61 

ونقل دانشگاه  که توسط مرکز مطالعات ترافیک و حمل 1383شده در سال  هاي ترافیکی انجام قم است. با توجه به آمارگیري

شده در آن  ه مرکزي شهرِ در نظر گرفتههاي آمارگیري محدود صنعتی شریف (ممتحن) انجام شده است، مکان ایستگاه

  مطالعات نیز مورد بررسی قرار گرفت.

بنابراین پس از انجام بازدیدهاي میدانی و با توجه به نیاز آمارگیري از سفرهاي باري گذري از قم و رعایت موارد ایمنی 

زي تعیین شد که موقعیت تقریبی آنها ایستگاه در مرز محدوده مرک 24جهت توقف کامل و امن وسایل نقلیه باري، در نهایت 

  ارائه شده است. 61-3  شکلدر 



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )77صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  
هاي آماربرداري محدوده مرکزي کلانشهر قم و محل قرارگیري ایستگاه 61-3  شکل



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )78صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

هاي محدوده ها آمده است. در ادامه، موقعیت دقیق هریک از ایستگاه نیز اطلاعات ایستگاه 19-3  جدولهمچنین در 

  مرکزي شهر همراه با مشخصات آنها، تعداد افراد آمارگیر موردنیاز در هنگام بازدید میدانی ارائه شده است.

  هاي روي مرز محدوده مرکزي و نوع فعالیت در آنها محل ایستگاه 19-3 جدول 

  آدرس ایستگاه  نام ایستگاه  شماره
تعداد همکار   تعداد آماربردار

  پلیس

ساعات 

  ثبت پلاك  پرسشگر  آماربرداري

  24الی  6  1  1  1  خرداد) 15دي با خیابان  19میدان جهاد (تقاطع خیابان   میدان جهاد  1

  24الی  6  2  2  2  خرداد 15تقاطع بزرگراه عمار یاسر و خیابان   بزرگراه عمار یاسر  2

  24الی  6  -  2  -  خرداد 15تقاطع خیابان دروازه ري و خیابان   میدان صادقی  3

  24الی  6  -  2  -  خرداد 15تقاطع خیابان نوبهار و خیابان   خیابان نوبهار  4

  24الی  6  1  1  1  میدان میرزاي قمی  میدان میرزاي قمی  5

  24الی  6  1  1  1  میدان گلزار شهدا  میدان گلزار شهدا  6

  24الی  6  -  2  -  میدان بسیج  میدان بسیج  7

  24الی  6  2  2  2  بلوار پیامبر اعظم  بلوار پیامبر اعظم  8

  24الی  6  -  2  -  خیابان رجایی  خیابان رجایی  9

  24الی  6  2  2  2  میدان رسالت  میدان رسالت  10

  24الی  6  1  2  2  میدان جانبازان  جانبازانمیدان   11

  24الی  6  2  2  2  بلوار منتظري  بلوار منتظري  12

  24الی  6  1  1  1  بلوار زائر  بلوار زائر  13

  24الی  6  -  2  -  بلوار امیرکبیر  بلوار امیرکبیر  14

  24الی  6  2  2  2  میدان توحید  میدان توحید  15

  24الی  6  -  2  -  خیابان طالقانی  خیابان طالقانی  16

  24الی  6  -  2  -  خیابان حافظ  خیابان حافظ  17

  24الی  6  2  2  2  میدان معصومیه  میدان معصومیه  18

  24الی  6  -  2  -  خیابان سلامت  خیابان سلامت  19

  24الی  6  1  1  1  بلوار امام خمینی  بلوار امام خمینی  20

  24الی  6  2  2  2  بلوار هفت تیر  بلوار هفت تیر  21

  24الی  6  2  2  2  بلوار صدر  دربلوار ص  22

  24الی  6  -  2  -  قمرود  قمرود  23

  24الی  6  -  2  -  بلوار لواسانی  بلوار لواسانی  24

  -  22  43  23  مجموع

  

   



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )79صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  ایستگاه شماره یک، میدان جهاد

ي قرار دارد. این ایستگاه در شمال شرقی محدوده مرکزي و در تقاطع دو معبر پرتردد بلوار پانزده خرداد و خیابان نوزده د

کننده پلاك و یک نفر نیروي پلیس راهور براي هر جهت عبور این ایستگاه نیاز است.  یک نفر پرسشگر، یک نفر ثبت

  آمده است. 62-3  شکلها در  همچنین محل قرارگیري این ایستگاه

   
  موقعیت ایستگاه میدان جهاد (ایستگاه شماره یک) 62-3  شکل

   



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )80صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  ایستگاه شماره دو، بزرگراه عمار یاسر

این ایستگاه در شرق محدوده مرکزي و در تقاطع دو معبر پرتردد بلوار پانزده خرداد و بلوار عمار یاسر قرار دارد. یک نفر 

یس راهور براي هر جهت عبور این ایستگاه نیاز است. همچنین محل کننده پلاك و یک نفر نیروي پل پرسشگر، یک ثبت

ارائه شده است. نکته قابل توجه در این ایستگاه قرارگیري کارگاه عمرانی در میان  63-3  شکلها در  قرارگیري این ایستگاه

در محل آماربرداري خواهد شد. بنابراین نیاز ویژه به حضور نیروي پلیس راهور  تقاطع است. این امر باعث ایجاد ترافیک بسیار

  است.

 
  موقعیت ایستگاه بزرگراه عمار یاسر (ایستگاه شماره دو) 63-3  شکل

  

  

  

  

  

  



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )81صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  ایستگاه شماره سه، میدان صادقی

قراردارد. در شرق این تقاطع بلوار محتشم کاشانی، در غرب آن خیابان شهداي این ایستگاه در شرق محدوده مرکزي 

کننده پلاك در  کند. دو ثبت جنوبی این تقاطع را قطع می-دروازه ري قرار دارد. همچنین بلوار پانزده خرداد به صورت شمالی

  نشان داده شده است. 64-3  شکلابتداي خیابان شهداي دروازه ري مستقر خواهند شد. این ایستگاه در 

 
   موقعیت ایستگاه میدان صادقی (ایستگاه شماره سه) 64-3  شکل

  

  

  

  

  

  

  

  



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )82صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

 ایستگاه شماره چهار، خیابان نوبهار

خرداد و در شرق و غرب آن خیابان 15و جنوب این تقاطع بلوار این ایستگاه در شرق محدوده مرکزي قراردارد. در شمال 

 65-3  شکلکننده پلاك در ابتداي خیابان نوبهار مستقر خواهند شد. این ایستگاه در  نوبهار قرار دارد. دو آماربردار ثبت

  نشان داده شده است.

 

  
  موقعیت ایستگاه نوبهار  (ایستگاه شماره چهار)  65-3  شکل

   



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )83صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  ایستگاه شماره پنج، میدان میرزاي قمی

این ایستگاه در جنوب شرقی محدوده مرکزي قرار دارد. در شرق این تقاطع بلوار نوبهار و در غرب آن خیابان شهید 

دهد. دو تیم آماربرداري  جنوبی این تقاطع را تشکیل می-طالقانی به صورت شمالی االله روحانی قرار دارد. همچنین بلوار آیت

االله طالقانی مستقر خواهند  کننده پلاك و دو نفر همکار پلیس راهور) در غرب تقاطع و ابتداي بلوار آیت (دو پرسشگر، دو ثبت

  آمده است. 66-3  شکلهاي آماربرداري این ایستگاه در  شد. جزئیات مربوط به محل استقرار تیم

  
   موقعیت ایستگاه میدان میرزاي قمی (ایستگاه شماره پنج) 66-3  شکل

  

  

  

  

  

  



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )84صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  ایستگاه شماره شش، میدان گلزار شهدا

ارد. در شرق این تقاطع بلوار شهید روحانی، در غرب آن بلوار بسیج این ایستگاه در جنوب شرقی محدوده مرکزي قرار د

دهد. دو تیم آماربرداري (دو پرسشگر، دو  جنوبی این تقاطع را تشکیل می-قرار دارد. همچنین خیابان انقلاب به صورت شمالی

  قر خواهند شد.کننده پلاك و دو نفر همکار پلیس راهور) در شمال تقاطع و ابتداي خیابان انقلاب مست ثبت

  

 
  موقعیت ایستگاه میدان گلزار شهدا (ایستگاه شماره شش) 67-3  شکل

  

  

  

  

  

  



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )85صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  ایستگاه شماره هفت، میدان بسیج

خیابان معلم و ایستگاه هفتم این آماربرداري در میدان بسیج قرار دارد. در شرق و غرب این میدان بلوار بسیج، در شمال 

در جنوب آن خیابان شیخ عباس قمی قرار دارد. یک تیم آماربرداري (دو ثبت کننده پلاك) در ابتداي خیابان معلم مستقر 

  شوند.  می

  

 
   موقعیت ایستگاه میدان بسیج (ایستگاه شماره هفت) 68-3  شکل

  

  

  

  



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )86صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  شت، بلوار پیامبر اعظمایستگاه شماره ه

نشان داده شده  69-3 شکل هاي آماربرداري (دو تیم) در  هاي اطراف این تقاطع و همچنین محل قرارگیري تیم خیابان

  است.

  

 
  )8بر اعظم (ایستگاه شماره موقعیت ایستگاه بلوار پیام 69-3 شکل 

   



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )87صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  ایستگاه شماره نه، خیابان رجایی

این ایستگاه در جنوب محدوده مرکزي شهر قم قرار دارد. در این ایستگاه تنها آماربرداري ثبت پلاك در دو طرف خیابان 

 شکل در آماربرداري هاي تیم قرارگیري راهی بوده و ترافیک عبوري زیادي ندارد. محل شود. این ایستگاه سه رجایی انجام می

  .است شده داده نشان 3-70 

 
  موقعیت ایستگاه خیابان رجایی ( ایستگاه شماره نه) 70-3  شکل

   



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )88صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  ، میدان رسالت10ایستگاه شماره 

کزي شهر قم قرار دارد. محل این ایستگاه میدان رسالت است. این ایستگاه از شرق و این ایستگاه در جنوب محدوده مر

غرب به بلوار سمیه، از جنوب به بلوار بسیج و از شمال به خیابان فاطمی محدود شده است. عکس هوایی مربوط به این 

  آمده است. 71- 3  شکلدر  -کنندگان پلاك هستند که تنها ثبت-تقاطع و محل قرارگیري آماربرداران 

  

 
  )10موقعیت ایستگاه میدان رسالت (ایستگاه شماره  71-3  شکل

   



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )89صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  ، میدان جانبازان11ایستگاه شماره 

شهر قرار دارد. در شرق آن خیابان شهدا، در  این میدان یکی از میادین اصلی شهر قم است و در غرب محدوده مرکزي

جنوب خیابان فاطمی، در غرب بلوار امین و در شمال بلوار نیایش قرار دارد. موقعیت این ایستگاه و محل قرارگیري 

  ه است.ارائه شد 72-3  شکلکننده پلاك در  آماربرداران شامل دو پرسشگر و دو ثبت

  

 
  )11موقعیت ایستگاه میدان جانبازان (ایستگاه شماره  72-3  شکل

   



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )90صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  ، بلوار منتظري، بلوار زائر و بلوار امیرکبیر14و  13، 12ایستگاه شماره 

هاي به عمل آمده  . طبق بررسیدر محل ورود قمرود به محدوده مرکزي شهر، یک تقاطع غیر همسطح تعبیه شده است

و  73-3  شکلدر این محل نیاز به سه ایستگاه آماربرداري است. موقعیت قرارگیري دو ایستگاه بلوار منتظري و بلوار زائر در 

ي قرمز مشخص شده اند از  هایی که با ستاره نشان داده شده است. ایستگاه 74-3  شکلایستگاه مربوط به بلوار امیرکبیر در 

هاي داراي  است. ایستگاه کننده پلاك و یک نفر همکار پلیس راهور) تشکیل شده سه نفر (شامل یک پرسشگر، یک ثبت

  کننده پلاك تشکیل شده است. ستاره سبز تنها از یک نفر ثبت

 
  )13و  12موقعیت بلوار منتظري و بلوار زائر (ایستگاه شماره   73-3  شکل

  

  
  )14موقعیت بلوار امیرکبیر (ایستگاه شماره  74-3  شکل

   



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )91صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  ، میدان توحید15ایستگاه شماره 

کرمی قرار  ن بلوار توحید، رویکرد غربی آن خیابان مالک اشتر و در شرق این میدان رئیسجنوبی این میدا-رویکرد شمالی

  آمده است. 75-3  شکلدارد. موقعیت قرارگیري دو تیم آماربرداري در 

 
  )15اه میدان توحید (ایستگاه شماره موقعیت ایستگ -75-3  شکل

  

  

  

  

  

  



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )92صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  حافظ، خیابان طالقانی و خیابان 17و  16ایستگاه شماره 

آماربرداري محدوده  17و  16هاي شماره  هاي طالقانی با بلوار توحید و خیابان حافظ با این بلوار ایستگاه دو تقاطع خیابان

هاي آماربرداري ثبت پلاك در هر جهت  حافظ داراي ایستگاهشوند. خیابان طالقانی و  شهر قم محسوب می مرکزي کلان

  آمده است. 76-3  شکلها در این دو تقاطع در  حرکت است. موقعیت قرارگیري این ایستگاه

 

  
  )17و  16شماره   ان طالقانی و خیابان حافظ (ایستگاههاي خیاب موقعیت ایستگاه 76-3  شکل

  

  

  

  

  

  



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )93صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  ، میدان معصومیه18ایستگاه شماره 

هاي آماربرداري محدوده مرکزي  این میدان که تقریباً در سمت شمال محدوده مرکزي قرار دارد، یکی دیگر از ایستگاه

رق و غرب به بلوار کاشانی متصل است. موقعیت است. این میدان از شمال و جنوب به خیابان امامزاده ابراهیم و از ش

  نشان داده شده است. 77- 3  شکلقرارگیري دو تیم آماربرداري در این ایستگاه در 

  
  )18اره میدان معصومیه (ایستگاه شم  موقعیت ایستگاه 77-3  شکل

  

  

  

  

  

  

  



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )94صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  ، خیابان سلامت19ایستگاه شماره 

شود. موقعیت  خیابان سلامت به صورت یک تقاطع غیر همسطح از زیر بلوار کاشانی به محدوده مرکزي شهر وارد می

  نشان داده شده است. 78-3  شکلآماربرداري در   استقرار دو تیم

  
  )19خیابان سلامت (ایستگاه شماره شماره   موقعیت ایستگاه 78-3  شکل

  

  

  

  

  

  

  



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )95صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  خمینی ، بلوار امام20ایستگاه شماره 

ر ترین نقطه محدوده مرکزي شهر قرار دارد. این تقاطع از غرب به بلوار کاشانی، از شرق بلوا  این ایستگاه دقیقاً در شمالی

هاي آماربرداري براي هر دو جهت بلوار در  خمینی متصل است. محل قرارگیري تیم کیوانفر و از شمال و جنوب به بلوار امام

 مشخص شده است.  79-3  شکل

  
)20خمینی (ایستگاه شماره  ار امامبلو  موقعیت ایستگاه 79-3  شکل  

  

  

  

  

  

  

  



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )96صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  ، بلوار هفت تیر21ایستگاه شماره 

این ایستگاه در شمال محدوده مرکزي شهر قم قرار دارد و در تقاطع بلوار هفت تیر و بلوار کیوانفر واقع شده است. در این 

هاي آماربرداري  د. موقعیت قرارگیري تیمشو ایستگاه نیز عملیات آماربرداري به صورت سه نفر در هر جهت انجام خواهد می

 ارائه شده است.  80-3  شکلدر 

 

  
)21بلوار هفت تیر (ایستگاه شماره   موقعیت ایستگاه 80-3  شکل  

  

  

  

  

  

  

  



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )97صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  صدر، قمرود و بلوار لواسانی؛ بلوار 24و  23، 22ایستگاه شماره 

در محل ورود قمرود به محدوده مرکزي شهر از شمال این محدوده، یک تقاطع غیر همسطح تعبیه شده است. طبق 

 شکلعمل آمده در این محل نیاز به سه ایستگاه آماربرداري است. موقعیت قرارگیري این سه ایستگاه در  هاي به بررسی

کننده پلاك و دو نفر  هاي بلوار صدر و لواسانی از دو تیم آماربرداري (دو پرسشگر، دو ثبتارائه شده است. ایستگاه 3-81 

  اند.کننده پلاك) تشکیل شدههمکار پلیس راهور) و ایستگاه قمرود از یک تیم آماربرداري (دو ثبت

  

  
   )24و  23، 22شماره   هاي بلوار صدر، قمرود و بلوار لواسانی (ایستگاه  موقعیت ایستگاه 81-3  شکل

  

  

  

  

  

  

  

  

  



  شهر قمتعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل   

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )98صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  آماربرداري خط برش - 3-2- 5- 3- 3

رودخانه قمرود به عنوان خط برش براي براي شهر قم تعریف شده است. این رودخانه از شمال شرقی شهر قم آغاز شده، 

موقعیت محدوده مرکزي، خط برش  78-3شود.در شکل  برگرفته و از جنوب غربی شهر خارج می محدوده مرکزي شهر را در

هاي خط برش نشان داده شده است. بنابراین خط برش در دو قطعه شمال محدوده مرکزي و جنوب محدوده  و تمامی ایستگاه

   نشان داده شده است. 84-3  شکلو  83-3  شکلمرکزي بررسی شده است که در 

 

هاي خط برش موقعیت محدوده مرکزي، خط برش و ایستگاه 82-3  شکل



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )99صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  
 هاي شمالی خط برش  اهموقعیت ایستگ 83-3  شکل



          شهر قم   تعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل                                   

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )100صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  
 خط برش جنوبیهاي   موقعیت ایستگاه 84-3  شکل

  



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )101صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  هاي خط برش مختلف نشان داده شده است. اهموقعیت استقرار آمارگیران در ایستگ 91-3  شکلتا  85-3  شکلدر 

 

  )25 شماره ستگاهیا( رش اتصال دو سمت بلوار زائر مقابل مجتمع فرهنگیانب خط  ستگاهیا در ریآمارگ استقرار تیموقع 85-3  شکل

  
  )26) (ایستگاه شماره خط برش پل بزرگراه امام علی (ع  موقعیت استقرار آمارگیر در ایستگاه 86-3  شکل



          شهر قم   تعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل                                   

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )102صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  

 شهید بلوار با تقاطع محل در قمرود روي زائر بلوار سمت دو خط برش اتصال  موقعیت استقرار آمارگیر در ایستگاه 87-3  شکل

  )27(ایستگاه شماره لواسانی 

  

  
  )28دي (ایستگاه شماره  9 خط برش اتصال دو سمت بلوار زائر روي قمرود و پل  موقعیت استقرار آمارگیر در ایستگاه 88-3  شکل

 



 شهر قم شهري کلان ونقل بار درون لعات طرح جامع حملامطعنوان پروژه: 

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )103صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  
 خیابان با زائر بلوار تقاطع از قبل قمرود روي زائر بلوار سمت دو خط برش اتصال  مارگیر در ایستگاهموقعیت استقرار آ 89-3  شکل

  )29ساحلی (ایستگاه شماره 

  

  

  )30اره قمرود (ایستگاه شم روي انقلاب خط برش اتصال پل  موقعیت استقرار آمارگیر در ایستگاه 90-3  شکل
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  )31قمرود (ایستگاه شماره  روي رضا امام بیمارستان خیابان خط برش پل  موقعیت استقرار آمارگیر در ایستگاه 91-3  شکل

  آن تدقیق و اصلاحی راهبردهاي اخذ و تخصصی پانل در نتایج بررسی -3-4

ضرورت رفته با کارفرماي محترم و با عنایت به ضرورت تسریع در روند مطالعات و هاي صورت گبا توجه به هماهنگی

مهندسین مشاور  95-5956نامه شماره همچنین با در نظر داشتن ، 1395انجام عملیات آماربرداري در ابتداي اسفند ماه سال 

بدون بررسی نتایج لذا تخصصی، آیریانا طرح برنامه به کارفرماي محترم در خصوص تعیین وضعیت نحوه تشکیل پانل 

شهرداري ونقل و امور ترافیک بررسی نتایج در دفتر مطالعات معاونت محترم حملاز عملیات پرسشگري در این پانل و پس 

قم با همفکري و همراهی کارشناسان محترم این دفتر، راهبردهاي اصلاحی تعیین و تدقیق شده و در تدوین اهداف و معیارها 

  این مرحله از مطالعات به کار گرفه شده است.  5-3و  1-3هاي دي آنها در بخشو اولویت بن

  مطالعه انجام کلی چهارچوب تعیین و نتایج بندي جمع -3-5

-1-5-3  شهري ونقل بار درون ریزي راهبردي مطالعات جامع حمل طرح 

 داشته هایی تفاوت ریزي هبرنام به نوع نگرش از نظر است ممکن اگرچه ،راهبردي و سیستمی ریزي برنامه مانند مفاهیمی

 و ثابت تفکر با اساسی تفاوت و است تردیدآمیز و پیچیده سیال، غیرشفاف، که دارند تأکید فرایندي بر آنها همه لیکن باشند،

 نظارت، و اجرایی مدیریت سازمان تقویت پایدار، توسعه همانند مفاهیمی دنبال به دارند و شهري هاي طرح متمرکز

 این مفاهیم، درون در. هستند پذیري اصلاح و پذیري تحقق پذیري، انعطاف همگانی، مشارکت محلی، یریتو مد ریزي برنامه

 صورت برنامه اجرایی در طول تدوین و دائمی ارزیابی این. است انکار غیرقابل و ضروري ریزي برنامه روند دائمی ارزیابی

 .گیرد می
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 وظایف این است بدیهی. سازد می میسر آینده در را یگان یک به ريواگذا وظایف اجراي که ،مداوم است عملی ریزي طرح

 دادن قرار نفوذ زیر براي اي وسیله به اینکه یعنی ریزي طرح. شوند ریزي پی نیز فرضیات سري یک بر مبناي است ممکن

 باعث که هایی تسیاس تشخیص براي است فرآیندي راهبردي ریزي طرح .کنیم پیدا دستیابی آینده پیشامدهاي و رویدادها

   .شوند تبدیل دلخواه وضع به آینده وضع هاي بینی پیش شوند می

 توجه مورد ریزي و برنامه ضوابط عنوانهب اجرایی هاي سیاست و ها برنامه تدوین در همواره بایستی که مهم موضوع دو

 کارآمدي و پذیري تحقق دوم مرحله در هماهنگی و و انسجام بحث اول حلهمر در ،گیرد قرار گیران تصمیم و ریزان برنامه

 ممکن لیکن گردد، تعریف اهداف قالب در است ممکن مطلوب هرچند سیاست یک. است اجرایی هاي برنامه و ها سیاست

 این از. نباشد اجراء و ارائه قابل ارزیابی معیارهاي با ناسازگاري و اهداف سایر با یا مغایرت قانونی مالی، متعدد دلایل به است

 از. ستا آنها اساسی پذیرش شرط ،سیاست تحقق شرایط به توجه و برنامه درونی انسجام و اهداف سایر با هماهنگی نظر

 دهد. می نشان گیران تصمیم به را مطلوب به نقطه موجود وضع از حرکت که ،است سازي تصمیم فراي ریزي برنامه دیگر سوي

 اهداف با خوب برنامه یک. است شهري برنامه هر تحقق شروط از ام آنگ به گام اصلاح و برنامه اجراي موضوع نظر این از

  .داشت نخواهد موفقیت آن گسترده معنی در شهري ضعف مدیریت شرایط در عالی

 طرح هاي سیاست و و راهبردها اهداف زیر تعاریف قالب در مطالعات از بخش این در مذکور موارد داشتن نظر در با

است، در این طرح راهبردي از اصطلاحات زیر استفاده شده  شده شهري ارائه ونقل بار درون مطالعات جامع حمل راهبردي

  :است

  اهداف کلان

 سمت به ریزي فرایند برنامه و گیرند می منشاء جامعه آمال و ها ارزش از که هستند معلوم نهایتی و مقصد کلان اهداف

  .هستند بلندمدت و مجرد کلی، اهداف این. شود می داده سازمان آنها تحقق

  خرد اهداف

 شوند، می آنها تعیین به رسیدن مسیر در و کلان اهداف به یابی دست براي که هستند کاربردهایی و عملیات خرد اهداف

  .هستند کمی و تفصیلی توضیحات فاقد اهداف قبیل این

  راهبردها

 را آنها به وصول هاي اصلی راه و نموده هنگهما را طرح یا برنامه یک اهداف که هستند تصمیماتی از دسته آن راهبردها

  .دهند می نشان را اهداف به سمت حرکت براي مناسب شرایط و گیري جهت راهبردها واقع در. کنند می تعیین

  ها سیاست

 زمینه در این گیرند، می قرار راهبردهااز  تر پایین سطح یک در که هستند ریزي برنامه تصمیمات از نوعی ها سیاست

  .کند می تعقیب را موردنظر و راهبردهاي اهداف که است مدت کوتاه اقدامات و اجرایی تصمیمات کننده هدایت سیاست،

 شده گرفته بکار هاي واژه از درك واحد و تعاریف کردن یکسان براي لیکن است، نسبی فوق مفاهیم اعتبار که است بدیهی

 قالب نهایی در نتایج و اجرایی هاي سیاست و راهبردها خرد، ،کلان اهداف گفته، پیش موارد به باتوجه .گردد می عنوان

  شود. پرداخته می آنها به تشریح که اند شده تعریف فضایی و کالبدي اجتماعی، اقتصادي، محیطی، و طبیعی هاي سیستم

  :است زیر شرح شد، به بیان همین گزارش 1-3بخش که در  همچنان عمده، و کلان اهداف
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 ی جابجایی بار و کالا بهبود اثرات اجتماع -1

 محیطی حمل کالا  بهبود اثرات زیست -2

  الا و بهبود کیفیت جریان ترافیکبهبود اثرات اقتصادي حمل ک -3

 به راهبردي طرح محصولات نهایی و اجرایی هاي سیاست و راهبردها و خرد اهداف الذکر فوق کلان اهداف به با توجه

  است: تعریف قابل زیر شرح

  

  د اثرات اجتماعی جابجایی بار و کالاهدف کلان یک: بهبو

  اهداف خرد

  ونقل کالا بررسی رشد آینده جمعیت و تاثیر آن بر حمل 1-1

  ونقل کالا بررسی نهادهاي درگیر و نیازهاي آنها در زمینه حمل 1-2

  ونقل کالا شده حمل بررسی راهبردهاي تدوین 1-3

  ونقل کالا بررسی قوانین مرتبط با حمل 1-4

  لگوي جریان کالا در شهربررسی ا 1-5

  مدیریت تقاضاي حمل کالا 1-6

  شهري هاي درون بررسی مراکز توزیع و پایانه 1-7

  1-1راهبردهاي 

  مدت و بلندمدت مدت، میان هاي زمانی کوتاه بینی جمعیت منطقه در افق پیش -1

  بررسی مساله مهاجرت -2

  بررسی تاثیر رشد جمعیت بر رشد حمل کالا -3

  2-1راهبردهاي 

  بررسی دیدگاه صاحبان صنایع -1

  بررسی دیدگاه شوراي محلی -2

  بررسی دیدگاه بخش دولتی  -3

  بررسی دیدگاه مشتریان اصلی حمل بار -4

  بررسی دیدگاه کارشناسان ذیصلاح -5

  3-1راهبردهاي 

  رونقل زمینی با بررسی حمل -1

  طراحی ساختار و محتواي توسعه راهبرد -2

  تهاي فرادس بررسی طرح -3

  اي بررسی راهبرد رشد منطقه -4

  ، جامعه، محیط زیست و منابع طبیعیياقتصاد هاي ساختار نگر در همه بخش نبررسی دیدگاه کلا -5
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  محیطی هاي زیست ریزي اي بار و راهبردهاي رشد و برنامه بررسی تعامل مناسب بین راهبردهاي منطقه -6

  4-1راهبردهاي 

  قل کالاون بررسی چگونگی نظارت بر حمل -1

  بارگیري، باراندازي و حمل بار افزایش استانداردهاي ایمنی عملیاتی -2

  5-1راهبردهاي 

  (مصرف) توزیع -انبارداري -تولید -هاي عرضه لجستیک بار: مواد خام بررسی زنجیره -1

  هاي مختلف حمل بار مقایسه آمارهاي رسمی میزان فعالیت و سهم گونه -2

  شهري و بار عبوري شهري، برون ار درونبررسی نوع، سهم و حجم ب -3

  بررسی آثار نامطلوب محلی به دلیل استفاده ناوگان باري از مسیرها و ساعات نامناسب -4

کنش ناوگان سنگین در کریدورهاي مسافري با افزایش تاخیرات و کاهش  بررسی حضور، تداخل و برهم -5

  ایمنی

  6-1راهبردهاي 

  يتعیین تقاضاي عمده بار عبور -1

  محیطی هاي اجرایی و آثار زیست هاي فناوري، هزینه حمل کالا با توجه به محدودیت بهینه کردن -2

  گرایی تمرکز امکانسنجش  -3

  هاي اقتصادي بررسی سطح فعالیت -4

  نقلی در حال و آینده و هاي حمل یابی و توزیع کاربري زمین و زیرساخت مکان -5

  تبررسی میزان عرضه خدمات و تسهیلا -6

  شناسایی موقعیت تقاضاي آینده -7

  7-1راهبردهاي 

  ها و ظرفیت آنهازیرساختها  بررسی محدودیت -1

  محیطی حمل کالا هدف کلان دو: بهبود اثرات زیست

  اهداف خرد

  بررسی نوع و تعداد ناوگان 2-1

  ونقل کالا بررسی ارتباط کاربري زمین و حمل 2-2

  ونقل  هاي حمل زیرساختعرضه بر بررسی تاثیر عوامل خارجی  2-3

  ونقل کالا مدیریت آثار حمل 2-4

  1-2راهبردهاي 

  محیطی هایی با ایمنی و سلامتی بیشتر، کارآیی و بازدهی بالاتر اقتصادي و هزینه کمتر زیست بررسی گونه -1

  2-2راهبردهاي 

  مدت و بلندمدت ، میانمدت هاي زمانی کوتاه زمین تولیدکننده سفرهاي باري در افق هاي بینی کاربري پیش -1
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  بررسی هزینه زمین و مسکن -2

  3-2راهبردهاي 

  عوامل مختلف مرتبط با تولید و جذب سفرهاي باري بررسی موقعیت مکانی -1

  ها بررسی شبکه راه -2

  ها بررسی روند گسترش زیرساخت -3

  4-2راهبردهاي 

  محیطی و اجتماعی کاهش آثار منفی زیست -1

  حمل کالاي خطرناكوند نظارت و مراقبت در ر -2

  بررسی آثار خاص و نامطلوب ناوگان سنگین و شرایط عملیاتی آن -3

  هدف کلان سه: بهبود اثرات اقتصادي حمل کالا

  اهداف خرد

  ونقل کالا بررسی اهمیت اقتصادي حمل 3-1

  

  1-3راهبردهاي 

مدت و  مدت، میان مانی کوتاههاي ز در افق شهر قمکلانبینی روند رشد و توسعه اقتصادي و اشتغال  پیش -1

  بلندمدت

  شهر قمکلانبررسی اهمیت و نقش حمل کالا در رشد اقتصاد  -2

  شهر قمکلانهاي مختلف اثرگذار در اقتصاد  بررسی سهم بخش -3

  هاي پیش بررسی اهمیت حمل بار در اشتغال بر پایه آمار رسمی سال -4

  کننده شده و نهایی کالا براي مصرف اي تمامدرصدي هزینه حمل بر به15بررسی تاثیر پنج تا  -5

  بررسی صادرات کالا -6

  بررسی راهبردهاي رشد اقتصادي -7

  بررسی سطح درآمد -8

  بررسی نقش تولید و مصرف کالا و خدمات در اقتصاد نوین -9

  بررسی شاخص ارزیابی ثروت همگانی -10

  هدف کلان چهار: بهبود کیفیت جریان ترافیک

  اهداف خرد

  هاي اجرایی ریزي و سیاست رنامهب 4-1

  جابجایی کالا به عنوان بخش اصلی ترافیککردن طراحی شبکه راهبردي با لحاظ  4-2

  1-4راهبردهاي 

  کاهش حجم ترافیک -1
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  در جهت بهینه سازي ناوگان جایگزین هايسیستمتشویق به کاربرد  -2

  با محیط زیست) براي برآوردن نیاز مشتریان بررسی سامانه حمل ایمن، کارآ، مطمئن، آرام و پاك (سازگار -3

  اي هاي کلان ملی و منطقه گذاري بررسی سیاست -4

  گذاري هاي مالی و ساختاري در سرمایه شناسایی محدودیت -5

  جایی کالا پاسخگویی به رشد روزافزون جابه -6

  بررسی سیاست پخش و توزیع به موقع کالا -7

  ر و مدت آنکاشدت کاهش هاي  بررسی سیاست -8

  ها نقل با رعایت محدودیت و هاي ارتقاي استاندارد و تغییر در حمل بررسی سیاست -9

  2-4راهبردهاي 

بررسی سهم و شرایط معابر مختلف شهري از درجات عملکردي متفاوت در جابجایی بارهاي شهري و ارزیابی  -1

  اثرات مثبت و منفی هر رویکرد

  شهر قم شهري کلان ونقل درون ع حملهاي راهبردي طرح جام تدوین سیاست

ونقل ، طرح تفصیلی و طرح جامع حملریزي و مرکز آمار استفاده از مطالعات وزارت مسکن، سازمان مدیریت و برنامه -1

  شهر قمو ترافیک مسافري کلان

  اي) ونقل جادههاي آماري حمل نامه (سال کالا حمل جمعیت و سري زمانی بررسی -2

  هاي استانی هاي اقتصادي برگرفته از آمارنامه انی شاخصسري زم بررسی -3

  هاي مرکز آمار  هاي اقتصادي از آمارنامه سري زمانی شاخص بررسی -4

  هاي مرکز آمار  سري زمانی اشتغال از آمارنامه بررسی -5

  هاي آماري بانک مرکزي  سري زمانی بهاي سبد استاندارد کالا از گزارش بررسی -6

  اي) هاي آماري حمل و نقل جاده نامه حمل کالا (سالبررسی آمار  -7

  انداز بررسی اسناد ملی توسعه مانند قانون برنامه چهارم و سند چشم -8

  پرسشگري از نهادهاي درگیر -9

  نقل کشور (وزارت راه و سازمان مدیریت) و بررسی سند توسعه بخشی حمل -10

  ریکا و موارد مشابه دیگرگیري از راهبرد ملی توسعه حمل و نقل ام بهره -11

  هاي درگیر حمل بار مراوده با سازمان حفاظت محیط زیست، شهرداري و سازمان -12

  بررسی اسناد توسعه کشور و منطقه مانند طرح آمایش و طرح کالبدي -13

  اي) نقل جاده و هاي آماري حمل نامه استخراج نرخ رشد حمل کالا (سال -14

  AVLو  ITSمانند  هاي جدید شناسایی فناوري -15

  هاي موفق و مشابه خارجی هاي سازنده وسایل نقلیه باري و مقایسه با نمونه مذاکره با کارخانه -16

  حضرت معصومه (س) هاي آستان قدس بررسی اسناد توسعه فرادستی و ملی و برنامه -17

  استخراج شاخص بهاي زمین و مسکن -18

  هاي آماري شهر دریافت اطلاعات بلوك -19



          شهر قم   تعیین اولیه نیازها و اهداف مطالعه و تدقیق چهارچوب انجام آن در کلان :سومگزارش فصل                                   

 

  QFMP-RP-03-v0.2  کد سند:

  )110صفحه (
  وضعیت سند:

IIFI  □ IIFR  ■  SIFC  □  FIFA  □  

  )26/01/1396(      

  ونقل کالا و لجستیک) ونقل و مهندسی ترافیک (گروه تخصصی مطالعات حمل ریزي حمل دپارتمان برنامه  تهیه و تدوین:

 

  هاي طرح مطالعات جامع حمل و نقل قم در ساعات اوج روز گیري از خروجی بهره -20

  بررسی رونق/ رکود ساخت وساز به تفکیک مناطق شهري -21

  آماربرداري از محورهاي اصلی حمل بار در شهر و تعیین نسبت ناوگان سنگین -22

  مقصد -مطالعات مبدادر  هاي درگیر تلفیق آمار سازمان -23

  رسی حجم دادوستد و مراودات اقتصاديبر -25

  ها هاي گسترش زیرساخت اقتصادي و برنامه -هاي جمعیتی بینی ترکیب پیش -26

  هاي باري گیرانه براي ناوگان سنگین و شرکت پیشنهاد وضع مقررات سخت -27

-2-5-3  مطالعه چارچوب یینو تع یجنتا يبند معج 

ونقل بار و کالا، مدیریت  ونقل بار، ساماندهی الگوهاي حمل حمل شناخت مشکلات مرتبط با مطالعه، این در اصلی رویکرد

 کالا، نقل و حمل وضعیت شهر قم است. در این راستا اقداماتی از قبیل ساماندهی سازي آن در کلان موثر جریان کالا و بهینه

 براي بار حمل نقلیه وسایل انواع کنترل و مدیریت بار، مختلف انواع باراندازي و بارگیري زمان و محل کنترل و مدیریت

 در. گیرد شده، در حوزه وظایف این مطالعات قرار می تلف انرژي و زمان کمترین صرف با تجهیزات و امکانات از بهینه استفاده

شده و به حومه شهر و تبادلات بین شهري بار و  بررسی قم مطابق با تعاریف رسمی شهر کلان شهري محدوده مطالعه این

  .ه نخواهد شدکالا پرداخت

 بدین منظور ابتدا ضمن تشریح مفاهیم پایه در خصوص موضوع مطالعه، مسئله و اهداف مطالعه و اهمیت موضوع، کلیه

 نهادهاي و محترم کارفرماي با مختلف جلسات تشکیل مانند پژوهش این انجام براي لازم اولیه اقدامات و ها هماهنگی

مدنظر قرار گرفته و شرح  دوطرفه، ارتباطات ایجاد زمینه کردن فراهم و ازهانی و مشکلات اولیه شناسایی جهت ربط ذي

ونقل بار و کالا در ها و ادارات مرتبط با موضوع حملاقدامات مرتبط با آن تبیین شده است. شناسایی کلیه نهادها، سازمان

داده شده است. به همین منظور  شهر مقدس قم نیز از جمله موضوعات مهمی است که در نخستین مرحله مطالعات پوشش

-هاي آنها حول محور حملونقل بار، نقطه نظرات و دیدگاهضمن تشکیل جلسات متعدد با نمایندگان ذیربطان مسئله حمل

  شهر قم اخذ شده و مشکلات و راهکارها از دیدگاه ایشان شناسایی شده است. ونقل بار و کالا در کلان

شهري پرداخته شده است. این مرور ادبیات در پنج محور متون  ونقل بار درون طالعات حملدر مرحله بعد به مرور پیشینه م

هاي برداشت اطلاعات، مطالعات بار در  یابی، مسیریابی و توسعه زنجیره عرضه، روشبینی تقاضا، مکان در زمینه پیشفنی 

شود. همچنین با  ونقل بار تدوین می ا حملشهرهاي خارجی، مطالعات بار در شهرهاي داخلی و قوانین و مقررات مرتبط ب

شود. به علاوه در این بخش  اي انجام می ها و اسناد موجود ارزیابی وضع موجود شهر و شناسایی مشکلات پایه استفاده از داده

ی از مطالعات بازدیدهاي میدانی متعدد توسط کارشناسان مشاور انجام شده است. هدف از این بازدیدها شناسایی چگونگ

هاي ورود و خروج کالا به/از شهر و عملکرد سیستم، شناسایی مناطق عمده تولید و جذب سفرهاي باري، شناسایی دروازه

هاي میدانی به عمل آمده و تدقیق این نتایج پس از انجام شناسایی معابر پر تردد باري است. در این مرحله صرفاً شناسایی

لعات و تشکیل بانک اطلاعاتی در مرحله پنجم خواهد بود. شناسایی مطالعات پیشین عملیات آماربرداري در مرحله چهارم مطا

ونقل بار در ارتباط باشد نیز در این مرحله از هاي مختلف که به نحوي ممکن است با موضوع حملدر شهر قم در حوزه
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ونقل، طرح یلی، طرح جامع حملهاي طرح تفصتوان به بررسی گزارشپذیرد. از جمله این مطالعات میمطالعات صورت می

ونقل در هاي در حال اجرا و مصوب حملونقل هوشمند و موارد دیگري از این قبیل اشاره کرد. به علاوه کلیه طرحجامع حمل

ونقل بار از طریق مصاحبه مشکلات حملشناسایی مهم دیگر در این بخش از مطالعات  اقدامیک اند. این مرحله بررسی شده

افزار اندروئیدي قابل نصب روي تلفن همراه و تبلت هایی به صورت نرمدر این بخش پرسشنامهپرسشنامه است. و تکمیل 

هاي مختلف رانندگان وانت بار، رانندگان کامیونت، رانندگان کامیون، کسبه و شهروندان پرسشگري انجام شده و از گروه تهیه

  نی و تحلیل عاملی (معادلات ساختاري) مورد بررسی قرار گرفته است. نتایج پرسشگري به دو شیوه تحلیل فراوا شده است.

رو است به شناسایی اولیه اهداف و تدقیق چارچوب مطالعه اختصاص مرحله سوم مطالعات که خروجی آن گزارش پیشِ

ک مطالعه ارکان آن مطالعه است. و رئوس اصلی هر چیز. به عبارت دیگر چارچوب ی هاعبارت است از ستوندارد. چارچوب 

در بررسی چارچوب یک مطالعه باید کلی ترین شماي آن مطالعه شناسایی شود. در اینجا جزئیات و مراحل فاقد اهمیت است. 

هاي یک ساختمان است. وقتی سخن به علاوه چارچوب با متدولوژي تفاوت بنیادین دارد. چارچوب یک مطالعه، مانند ستون

گیرد. چارچوب یک مطالعه حدود آنرا سازي طبقات مورد توجه قرار نمییک ساختمان به میان آید، نوع کفهاي از ستون

ونقل بار در شهر قم از طریق پرسشگري، رو حدود اصلی شامل: شناسایی مشکلات حملکند. در مطالعه پیشِمشخص می

ونقل بار، تشکیل بانک اطلاعاتی، تعمیم نمونه برداشت لمقصد حم-ونقل بار، آماربرداري مبدااخذ اطلاعات از ذیربطان حمل

ها و وسایل مقصد کالا-هاي تولید و جذب سفرهاي باري، تشکیل ماتریس مبداشده به کل جامعه در شهر قم، ساخت مدل

راهبردها و  نگر سناریوها و تهیهنقلیه باري، تخصیص ترافیک باري به شبکه معابر، تعریف سناریوها و بالاخره اجراي کلان

راهکارها بر اساس آنها است. دو بخش نخست از این چارچوب یعنی شناسایی مشکلات از طریق پرسشگري و اخذ اطلاعات 

ها و مراحل بعدي تا همین مرحله از مطالعات (مرحله سوم) صورت پذیرفته است و اجزاء دیگر چارچوب این مطالعه در فصل

م عملیات آماربرداري که موضوع مرحله چهارم است، ناحیه بندي محدوده مطالعات، پوشش داده خواهد شد. به منظور انجا

  شود.یک گام اساسی است. این اقدام نیز در طی مرحله سوم انجام می

گام چهارم مطالعات انجام عملیات آماربرداري به قصد تهیه اطلاعات تقاضا و همین طور اخذ اطلاعات مرتبط با عرضه 

بایست اخذ شود، شامل وضعیت شبکه معابر و ناوگان اي که میشهر مقدس قم است. اطلاعات عرضه ونقلدر شبکه حمل

هاي مقصد سفرهاي باري، اطلاعات سفرهاي باري در دروازه-ونقل بار است. اطلاعات تقاضا شامل اطلاعات مبداحمل

مقصد -آوري اطلاعات مبدار جمعبه منظوورودي و خروجی شهر و کنترل اطلاعات سفرهاي باري در خط برش است. 

شهر قم در هاي سوخت در سطح کلانسفرهاي باري در این مطالعات از آماربرداري از وسایل نقلیه باري در تمامی جایگاه

ها تمام شماري وسایل نقلیه باري به روش ثبت شود. همچنین در تمامی ایستگاهدرصد جامعه استفاده می5اي با ابعاد نمونه

در هسته مرکزي شهر علاوه بر آماربرداري خط برش، رت خواهد گرفت. در این مطالعات و به منظور تدقیق نتایج پلاك صو

یکی دیگر از اقدامات مهمی که در این بخش از مطالعات صورت خواهد شود. یز انجام مینسته مرکزي هآماربرداري در مرز 

اطلاعات شهر قم در چند گروه عمده، اصلی و محدود است. بندي کالاهاي عمده مشاهده شده در کلانپذیرفت طبقه

سفرهاي باري در این مرحله در حد پایه است و تعمیم اطلاعات نمونه به جامعه در مراحل بعدي انجام خواهد گرفت. فراهم 

  مامی اطلاعات مورد نیاز براي مطالعات در پایان این مرحله، هدف اصلی این مرحله از مطالعات است. آوردن ت

نگر مناسب شود. بنابر این تشکیل پایگاه افزار کلاندر مرحله پنجم مطالعات، اطلاعات عرضه و تقاضا باید وارد نرم

در افزار اقدامات و اهداف اصلی مرحله پنجم مطالعات است. افزار مناسب و وارد کردن اطلاعات به نرماطلاعاتی، تهیه نرم
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هاي مختلف به شکل رقومی تبدیل شده و بانک آوري شده به شیوهپایان این مرحله از مطالعات تمامی اطلاعات جمع

شود نتیجه این اقدام اطمینان حاصل میدر به صورت استاندارد تهیه خواهد شد.  GISاطلاعاتی به صورت اطلاعات مکانی 

ونقل بار در شهر مقدس قم در یک بانک اطلاعات که تا تاریخ انجام این مطالعات تمامی اطلاعات مرتبط با مسئله حمل

  متمرکز و یکپارچه ذخیره سازي شده است. 

ترین مرحله و شاید ستون اصلی مطالعات در چارچوب این پروژه است. بر مبناي بانک مرحله ششم مطالعات، اصلی

این  اطلاعاتی تشکیل شده در مرحله پنجم ماتریس پایه و تعمیم یافته سفرهاي باري به صورت کالا مبنا و وسیله مبنا در

شهر وسایل نقلیه باري تیپ و اصلی که جابجایی بار و کالا در کلانهاي عمده کالا، مرحله تهیه خواهد شد. شناسایی گروه

رود در نتظار میا داف اصلی مطالعه در این بخش است.مسیرهاي اصلی حمل کالا و الگوهاي زمانی اهقم را بر عهده دارند، 

ونقل آنها در شهر مقدس هاي عمده کالا که حملپایان این مرحله بتوان براي حداقل دو تیپ وسیله نقلیه باري و برخی گروه

  قم تواتر بالایی دارد الگوهاي زمانی و مکانی سفر شناسایی شود. 

ونقل و پس از مرحله ششم، مرحله هفتم این مطالعات دیگر ستون اصلی و مهم در چارچوب مطالعات طرح جامع حمل

هاي مدبشوند. ي تولید، جذب، توزیع، تفکیک و تخصیص سفر در این مرحله ساخته میهاشهر قم است. مدلترافیک کلان

هاي ساخته شده در مطالعات توزیع بسته به شرایط شهر قم و مدل مدلهاي رگرسیون خطی است. تولید و جذب از نوع مدل

جریان کالا به جریان وسال نقلیه باري به کمک عامل بار بدیل ت ممکن است از نوع جاذبه یا فراتر باشد. ؛طرح جامع مسافري

در  .شاخص متوسط وزن بار براي هر تیپ خودرو در هر گروه کالا به ظرفیت آن تیپ خودرو استبار امل ع انجام خواهد شد.

گیرد. ارائه یک مدل همین مرحله نتایج به شبکه تخصیص داده خواهد شد و شبکه در وضع موجود مورد ارزیابی قرار می

اهد بود. بنابر این هدف اصلی این مکانیابی مفهومی براي مراکز توزیع کالاهاي اصلی نیز یکی از اقدامات مهم این مرحله خو

  هاي پیشبینی سفرهاي باري براي شهر مقدس قم است. بخش از مطالعات ساخت و پرداخت مدل

هاي ساخته شده در فصل هفتم سناریوهاي مختلف تعریف و بر اساس آنها در مرحله هشتم مطالعات، مبتنی بر مدل

مین ستون اساسی در چارچوب مطالعات حاضر است. پیشنهادات، شوند. این بخش سوراهبردها و راهکارها تعریف می

ریزي ونقل بار در محدوده مرکزي شهر مقدس قم، برنامههاي مرتبط با بار، حملهاي کاربريراهبردها و راهکارها در حوزه

ونقل ي حملهادهی شبکه و بررسی امکان توسعه شرکت، سامانشهر قم کلان يشهر درون يونقل کالاسازمان حملجهت 

اي از سناریوها و راهکارها در اختیار بار، ارائه خواهد شد. در پایان این مرحله به عنوان یک اقدام و هدف اساسی مجموعه

  خواهد بود. 

ارزیابی و اولویت بندي سناریوها و راهکارهاي فصل هشتم، موضوع اصلی مطالعات فصل نهم است. در این فصل به 

اولویت راهکارها تعیین خواهد شد. به علاوه هر سناریو تحلیل اقتصادي شده و یک برنامه زمانی  کمک تحلیل سلسه مراتبی

  نیازها و الزامات انجام سناریوها است. شود. یک بخش مهم دیگر در این مرحله تبیین پیشبراي بسته پیشنهادي ارائه می

، کتابچه خلاصه مطالعه و مقالات GISدیتابانک  بالاخره آخرین مرحله این مطالعات ارائه نتایج مطالعه به صورت

  افزار و اخذ مصوبات لازم است.کنفرانسی و همچنین ارائه خدمات آموزش نرم

ونقل و ترافیک کلانشهر قم هاي اصلی در چارچوب مطالعات طرح جامع حملتوان ستونبر اساس مطالب ارائه شده، می

  را شامل موارد زیر دانست:
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 ونقل بار در کلانشهر قم از طریق پرسشگريهاي ساماندهی حملو اولویتشناسایی مشکلات  -1

 ونقل بار از کلیه مراجع ذیصلاح و ذیربطاخذ اطلاعات مرتبط با حمل -2

 اخذ اطلاعات عرضه شامل شبکه معابر و ناوگان باري -3

 ونقل بار و کالاآوري اطلاعات تقاضاي حملآماربرداري به منظور جمع -4

 مقصد سفرهاي باري در سال پایه به صورت کالا مبنا و وسیله مبنا-تشکیل ماتریس مبدا -5

 تخصیص ماتریس سال پایه به شبکه و ارزیابی وضع موجود -6

 هاي پیشبینی تقاضاي سفر هاي باري (تولید، جذب، توزیع، تفکیک) و مدل مکانیابی مراکز توزیع عمدهساخت مدل -7

 رونقل باتدوین سناریوها و راهکارها در حوزه حمل -8

 بندي اجراي سناریوهانیازها و ارائه برنامه زمانارزیابی اقتصاد، اولویت بندي، تدوین پیش -9

 تصویب نتایج مطالعه -10

دهد که هاي اصلی مطالعات را تشکیل میشود هر فصل از مطالعه یکی از ستونگونه که مشاهده میبه عبارتی، همان

  البته همگی در یک سطح از اهمیت قرار ندارند.

-3-5-3  بندي مشکلات شناسایی شده یح نیازها و اولویتتشر 

ونقل بار بندي مشکلات شناسایی شده به منظور رفع آنها در جریان مطالعات حملهدف از این بخش از گزارش اولویت

بندي چند هاي اولویتبندي نخست لازم است مروري بر روششهر قم است. به منظور انجام اولویتدرون شهري کلان

مشکلات  هاي بررسی شده در این مطالعه است،که یکی از روش AHPبر اساس روش جام شده و در گام بعدي معیاره ان

  بندي شوند.ونقل بار در شهر مقدس قم جهت بر طرف کردن اولویتحمل

ه گران در حل مسائل مختلف دانست. ب ترین چالش پیش روي کارشناسان و تحلیل توان به عنوان مهم گیري را می تصمیم

تصمیم . ]7[ گیري طی چند دهه اخیر ارائه شده است هاي مختلفی براي پشتیبانی از تصمیم ها و الگوریتم همین دلیل روش

دهد که تحقیقات بسیاري نیز تاکنون روي آن  گیري ارائه می تصمیمفرایند سازي  مدلی مشخص براي بهینه گیري چند معیاره

را براي اولین بار مطرح کرد و علیرغم برخی انتقادات از  AHPروش  1980ال در س 1صورت گرفته است. توماس ال. ساعتی

ها و همچنین  سوي محافل علمی به دلیل سادگی، کارایی، قابلیت استناد و اعتمادپذیري این روش مورد توجه اغلب دستگاه

گسترده در علوم مختلف و در  . این روش به طوردارندگیري سروکار  که به نوعی با تصمیم قرار گرفتعلومی مورد توجه 

گیري گروهی، مقایسه هزینه و درآمد، آنالیز ریسک، تعیین انتخاب  بینی نتایج احتمالی، تسهیل تصمیم مسائل مربوط به پیش

  .]8[ هاي پیشنهادي به کار برده شده است مکانی و موقعیت

، روش تحلیل سلسله "لیل سلسله مراتبیگیري کنیم: تح چگونه تصمیم"اي با عنوان  در مقاله 1990ساعتی در سال 

هاي آنها و  هاي مورد استفاده، ویژگی گیري مراتبی را معرفی و اصول و فلسفه نظریه آن را با استفاده از اطلاعات انواع اندازه

امه به توضیح گیري چندمعیاره را بیان کرده در اد کاربردها خلاصه کرده است. وي در این مقاله ابتدا نحوه ایجاد مسئله تصمیم

  .]9[ ماتریس مقایسات زوجی، سازگاري این ماتریس و استفاده از روش بردار ویژه براي تعیین وزن آن پرداخته است

                                                      
1 T.L.Saaty 
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و  1هاي بردار ویژه به تشریح روش "بردار ویژه و کمترین مربعات لگاریتمی"اي با عنوان  در مقاله 1990ساعتی در سال 

است. ابتدا ارتباط ریاضی بین این دو روش را تشریح کرده و با مثال عددي که جواب پرداخته  2کمترین مربعات لگاریتمی

کند. نتیجه این مقایسات نشان داد که روش بردار ویژه نسبت به روش کمترین  مشخص دارد این دو روش را مقایسه می

  .]9[  مربعات لگاریتمی از نظر صحت و دقت بهتر است

را به چاپ رساندند.  AHPگیري گروهی با استفاده از روش  اي با موضوع تصمیم الهمق 1993و ساعتی در سال  3باساك

گیرندگان اندك و دیگري با تعداد زیاد  گیري یکی با تصمیم آنها در این مقاله با در نظر گرفتن دو رویکرد تصمیم

گیرندگان و اثبات  وهی تصمیمدهی بر اساس نظر گر اند. سپس روش وزن پرداخته AHPگیرندگان به تشریح کاربرد  تصمیم

. در انتها در مورد ارائه کرده استها متمایز این دو روش و کاربردهاي هریک را  ریاضی هریک را بیان کرده و در ادامه ویژگی

  .]10[ است شدههاي مختلفی براي استفاده از این دو روش بحث  راه

یک مدل  AHPیابی تسهیلات به کمک روش  کاناي با موضوع انتخاب و م در مقاله 1997در سال  4یانگ و لی

مراتبی به منظور جستجوي یک مکان براي تاسیسات جدید و یا جابجایی  گیري مکانی مبتنی بر تحلیل سلسله تصمیم

تواند چارچوب مناسبی براي  مراتبی می دهد که یک مدل تحلیل سلسله تاسیسات موجود ارائه کرند. نتایج مطالعه نشان می

  .]11[ هاي نهایی فراهم کند هاي مختلف مکانی و انتخاب مکان هاي مکانی، ارزیابی گزینه گیران در تحلیل میمکمک به تص

گیري با یک شبکه  وابستگی و بازخورد در تصمیم-اي اي با عنوان اصول فرآیند تحلیل شبکه مقاله 2004ساعتی در سال 

گیري مورد استفاده براي استخراج مقیاس  ي چند معیاري اندازه) یک تئورANPاي ( منفرد ارائه کرد. فرآیند تحلیل شبکه

دهنده تاثیر نسبی، از یکی از دو عنصر بر دیگري  ها نشان هاي فردي است. این قضاوت اولویت نسبی از ارقام مطلق از قضاوت

یک ابزار ضروري  ANPدر یک فرایند مقایسه زوجی در یک عنصر سوم در این سیستم، با توجه به یک معیار کنترل هستند. 

هاي ساختار سلسله مراتبی خطی و نتایج ریاضی آن است و  گیري و براي غلبه بر محدودیت براي درك از مشکل تصمیم

ها است. ساعتی در این مقاله مفاهیم اساس روش  تغییر وزن معیارها نسبت به گزینه AHPمزیت این روش نسبت به روش 

ANP هاي واقعی  تواند با پاسخ هاي آگاهانه بصري می دهد که چگونه قضاوت د و نشان میکن را به صورت خلاصه بیان می

 هاي واقعی در دنیاي واقعی همسان باشد و به عنوان نمونه مثالی در بازار سهام ارائه کرده است گیري زندگی که توسط اندازه

]12[.  

روسازي راه در سطح پروژه به روش تحلیل سلسله  در مقاله ارائه مدلی براي مدیریت 1385صفارزاده و کاووسی در سال 

ها، ابتدا  مراتبی مدلی براي مدیریت روسازي راه طراحی و ساخته است. در این مدل به منظور ارزیابی فنی و اقتصادي گزینه

ده شوند. سپس با به کارگیري نتایج به دست آم تهیه می HDM-4و  ELMOD-5افزارهاي  اطلاعات ورودي مورد نیاز نرم

گیري براي انتخاب گزینه برتر، به روش تحلیل  هاي تعمیر و نگهداري و نهایتا تصمیم بندي گزینه از اجراي مدل، اولویت

اند که با استفاده از آن  شود. در این تحقیق مدلی ارائه کرده انجام می 5گراانتخاب نخبهافزار  سلسله مراتبی و با استفاده از نرم

اي اقتصادي، سایر پارامترهاي مهم مانند بهبود  هاي موجود، علاوه بر شاخصه و جامع روسازي راه به منظور مدیریت بهینه

                                                      
1 Eigen values Method 
2 Logarithmic Lesat Squares Method 
3 Basak 
4 Yang and Lee 
5 Expert Choice 
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بندي  گیري و اولویت ها بر زهکشی راه، مبناي تصمیم اي روسازي و تاثیرات گزینه برداري، بهبود وضعیت سازه کیفیت بهره

  گیرند. هاي ترمیم و نگهداري مد نظر قرار می گزینه

در  HDM-4و  ELMOD-5افزارهاي  دستاورد این پژوهش ارائه مدلی جدید براي استفاده از خروجی نرمترین  مهم

شود. با استفاده از این مدل  گیري چندمعیاره است که این کار به کمک فرآیند تحلیل سلسله مراتبی عملی می تصمیم

نظران به  هاي تمامی صاحب مچنین با آگاهی از دیدگاهگیري و ه توانند با تغییر در وزن معیارهاي تصمیم گیرندگان می تصمیم

  .]13[ ها انتخاب کنند ترین راه حل ممکن را براي مدیریت بهتر راه ترین و بهینه گروهی، مناسب AHPروش 

هاي تجاري  اي تحت عنوان مدلسازي عناصر اثرگذار بر زمان انتظار کشتی در مقاله 1391مقدم و همکاران در سال  کیانی

) به پژوهشی در این مورد پرداخته است. مطالعه موردي در AHPگیري روش سلسله مراتبی ( ستفاده از تئوري تصمیمبا ا

گیري چند شاخصی و روش فرآیند تحلیل سلسله مراتبی  چابهار انجام داده و با استفاده از مدل تصمیم–پایانه شهید کلانتري

پایانه شهید بهشتی بندر چابهار را مورد ارزیابی قرار داده است. در این  هاي تجاري در عوامل مختلف موثر در انتظار کشتی

دهد عملیات بنادر به عنوان اولین و  هاي به دست آمده با استفاده از دو روش بردارهاي ویژه و تقریبی نشان می مقاله وزن

ترین نقش را در  ترین و بیش ، مهمهاي تجاري را داراست ترین نهادي که رابطه مستقیم با تخلیه و بارگیري کشتی عمده

هاي  هاي تجاري در بندر شهید کلانتر چابهار را دارد. پس از آن عملیات گمرك و کشتی در رده میزان تاخیر و انتظار کشتی

ترین نحوه را به خود اختصاص  گیرند. در زیرمجموعه بندر، نقص فنی یا کمبود تجهیزات تخلیه و بارگیري بیش بعدي قرار می

ده، عدم استفاده از نیروي کار موجود نیز در این گروه نیمه قابل توجه را کسب کرده است. هر زیر مجموعه عملیات کشتی، دا

 اند عدم تفکیک و سایزبندي کشتی و نیز مسائل سیاسی به ترتیب رتبه اول و دوم را در این زیر مجموعه خود اختصاص داده

]14[.  

ها استفاده شده است. فو  بندي گزینه ) جهت اولویتTOPSISآل ( آل و عکس ایده ایده اي از روش نقاط نیز در مقاله 1فو

با در نظر گرفتن ده معیار از جمله میزان بارندگی، شیب زمین، پوشش زمین، معیار هزینه با در نظر گرفتن فضاي پیوسته 

ث آن پیشنهاد داده است سپس به روش یابی کرده و سیزده مکان کاندید را براي احدا یابی محل مخازن را مکان مکان

TOPSIS 15[ ترین مکان براي ایجاد مخازن را پیشنهاد کرده است بندي کرده و مناسب ها را اولویت این مکان[.  

بندي  گیري چندمعیاره فازي گروهی را جهت اولویت در پژوهشی تصمیم 2007رضوي طوسی و همکاران در سال 

هاي کارون با هشت  اند. در این پژوهش ده طرح انتقال آب بین حوزه ا مورد بررسی قرار دادهه هاي انتقال آب بین حوزه پروژه

  .]16[ بندي کردند بندي فازي گروهی، ده طرح یادشده اولویت معیار در نظر گرفته شد. در نهایت با استفاده از روش اولویت

  روش تحلیل سلسله مراتبی -3-1- 3-5

گیري صحیح با حضور معیارهاي کیفی،  سازي است که امکان تصمیم دلهاي تلفیق و م ترین روش از مهم AHPروش 

ها و معیارها در یک ساختار سلسله  کند. این روش مبتنی بر مقایسه زوجی و دو به دوي گزینه کمی و ترکیبی را فراهم می

  هاي موجود است.  مراتبی و همچنین محاسبه ارزش نسبی گزینه

  

                                                      
1 Fu 
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  اصول فرآیند تحلیل سلسله مراتبی - 1- 1- 5-3- 3

بیان نموده و کلیه محاسبات، قوانین و  AHPاعتی چهار اصل زیر را به عنوان اصول فرآیند تحلیل سلسله مراتبی س

  :]7[ اند از مقررات را بر این اصول بنا نهاده است. این اصول عبارت

 بود.خواهد  n/1برابر  Aبر عنصر  Bباشد، ترجیح عنصر  nبرابر  Bبر عنصر  A: اگر ترجیح عنصر شرط معکوس -

 Bبر عنصر  Aباید همگن و قابل مقایسه باشند. به بیان دیگر برتري عنصر  Bبا عنصر  A: عنصر اصل همگنی -

 نهایت یا صفر باشد.  تواند بی نمی

تواند وابسته باشد و به صورت خطی این  : هر عنصر سلسله مراتبی به عنصر سطح بالاتر خود میاصل وابستگی -

  تواند ادامه داشته باشد.  وابستگی تا بالاترین سطح می

  ساختار فرآیند تحلیل سلسله مراتبی - 2- 1- 5-3- 3

). چنانچه این مراحل در دو فاز کلی طراحی 92-3  شکلبه طور کلی فرآیند سلسله مراتبی شامل چهار مرحله اصلی است (

فرآیند  .]7[ گیرند ر فاز طراحی و مراحل بعدي در فاز ارزیابی قرار میبندي شوند، مرحله اول د سلسله مراتبی و ارزیابی طبقه

تحلیل سلسله مراتبی با ساختن نمودار سلسله مراتبی شروع شده و پس از محاسبه ضریب اهمیت معیارها و محاسبه نرخ 

  کند.  ترین گزینه را انتخاب می ناسازگاري سیستم، مناسب

 

  چهار مرحله اصلی فرآیند سلسله مراتبی 92-3  شکل

  نمودار سلسله مراتبی

اولین قدم در فرآیند تحلیل سلسله مراتبی، ساختن نمودار سلسله مراتبی مسئله است که معمولا به ترتیب در آن هدف، 

). نمودار سلسله مراتبی تصمیم، عوامل 93-3  شکلها نشان داده شده است ( معیارها (و در صورت وجود زیر معیارها) و گزینه

دهد. براي این منظور ایجاد یک نمایش گرافیکی از  هاي رقیب مورد ارزیابی در تصمیم را نشان می مورد مقایسه و گزینه

  .]7[ ها نشان داده شوند، ضروري است مسئله که در آن هدف، معیارها و گزینه
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  )ها هدف، معیارها و گزینه(نمایش گرافیکی از مسئله  93-3  شکل

  1ماتریس مقایسه زوجی

پس از تشکیل ساختمان سلسله مراتبی، در گام دوم عناصر به صورت زوجی مقایسه شده و ماتریس  AHPدر فرآیند 

شود. در این  در ادامه با استفاده از این ماتریس اقدام به محاسبه وزن نسبی عناصر می گردد. مقایسه زوجی تشکیل می

ها توسط ساعتی به مقادیر کمی بین  کنند. این قضاوت هاي شفاهی استفاده می قضاوت گیرندگان از ها تصمیم مقایسه

به عنوان  8و  6، 4، 2نشان داده شده است. در این جدول مقادیر  320  -3جدولاند که در  یک تا نه تبدیل شده  

اند. باید توجه داشت که در مقایسات زوجی تمامی عناصر روي قطر اصلی برابر یک  مقادیر میانی براي مقایسه انتخاب شده

در این  .]9[ باشد آمده است، می زیرخواهند بود. به طور کلی رابطه یک ماتریس مقایسه زوجی به صورتی که در رابطه 

  ام است. jام نسبت به عنصر iترجیح عنصر  aijماتریس 

, 1, 2,3,...,ijA a i j n     

 ها نسبت به هم گذاري شاخص نحوه ارزش 320  - 3جدول

  توضیح jنسبت به  iاهمیت   ارزش ترجیحی

  اهمیت برابر دارند.  jنسبت به  iیا شاخص گزینه   اهمیت برابر  1

  تر است. کمی مهم jنسبت به  iگزینه یا شاخص  تر نسبتا مهم  3

  تر است. مهم jنسبت به  iگزینه یا شاخص   تر مهم  5

  است. jداراي ارجحیت خیلی بیشتري از  iگزینه یا شاخص   تر خیلی مهم  7

  تر است. همم jمطلقا از  iگزینه یا شاخص   تر کاملا مهم  9

  هاي ترجیحی هاي میانی بین ارزش ارزش    8و  6و  4و  2

  

  

  

  

                                                      
1 Pairwise Comparison Matrix 
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  محاسبه وزن در فرآیند تحلیل سلسله مراتبی

محاسبه وزن در فرآیند تحلیل سلسله مراتبی در دو قسمت جداگانه وزن نسبی و وزن مطلق مورد بحث است. در فرآیند   

AHP هاي نهایی هر گزینه  هاي نسبی، وزن مرحله بعد با تلفیق وزنآید و در  وزن نسبی از ماتریس زوجی به دست می

  .]11[ نامیم گردد که آن را وزن مطلق می مشخص می

  محاسبه وزن نسبی

آید. هر ماتریس مقایسه زوجی ممکن  در فرآیند تحلیل سلسله مراتبی، وزن نسبی از ماتریس مقایسه زوجی به دست می

هاي نسبی ساده بوده و از  تی که ماتریس مقایسه زوجی سازگار باشد، محاسبه وزناست سازگار یا ناسازگار باشد. در حال

کردن عناصر هر ستون دلخواه (براي حالتی که معیارها داراي جهت مثبت باشند، یعنی زیاد بودن آن مطلوب باشد) و  نرمالیزه

هت منفی باشند، یعنی کم بودن آن مطلوب کردن عناصر هر سطر دلخواه (براي حالتی که معیارها داراي ج  یا از نرمالیزه

  آید. باشد) به دست می

اما در حالتی که ماتریس مقایسه ناسازگار باشد، محاسبه وزن معمولا از طریق چهار روش حداقل مربعات، حداقل مربعات 

تري  ت کمتر و سادهها داراي محاسبا هاي تقریبی نسبت به دیگر روش گیرد. روش لگاریتمی، بردار ویژه و تقریبی صورت می

هاي مجموع سطري، مجموع ستونی، میانگین  بوده و در عین حال از دقت قابل قبولی نیز برخوردار هستند و شامل روش

  .]11[ ترین روش محاسبه وزن، روش بردار ویژه است ترین و دقیق باشند. مهم حسابی و میانگین هندسی می

  محاسبه وزن مطلق

ه از مجموع حاصل ضرب هر معیار در وزن گزینه مربوط به آن معیار مطابق با رابطه زیر به وزن نهایی یا مطلق هر گزین

  .]11[ آید دست می

1

; , 1, 2,3,....,
n

Score ij j
j

A a w i j m


    

است. با انجام این  Cjنشانگر اهمیت معیار  Wjو  Cjبه ازاي معیار  iبیانگر میزان اهمیت نسبی گزینه  ijaکه در آن

  آید. مرحله براي هر گزینه، مقدار وزن نهایی به دست می

  سازگاري و ناسازگاري تصمیم

گیري است. محدوده  گیري و کنترل سازگاري هر ماتریس تصمیم یکی از مزایاي مهم فرآیند تحلیل سلسله مراتبی اندازه

ی ساعتی پیشنهاد کرد که اگر ناسازگاري گیرنده بستگی دارد اما در حالت کل قابل قبول ناسازگاري در هر سیستم به تصمیم

 گیرنده در تصمیم خود تجدید نظر کند. باشد، بهتر است که تصمیم 1/0تصمیمی بیش از 

  انتخاب گزینه برتر

هاي تصمیم، در این مرحله بایستی وزن نسبی هر عنصر را در وزن عناصر بالاتر ضرب کرد تا  بندي گزینه به منظور رتبه

  آید.  ست آید. با انجام این مرحله براي هر گزینه، مقدار وزن نهایی به دست میوزن نهایی آن به د
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  بندي آنها بررسی مشکلات و اولویت -3-2- 3-5

ونقل و  هاي کلی حمل ویژگی و به بررسی اهداف و تبیین مسائل و مشکلات با در نظر گرفتن ابعاد 1-3در بخش 

این خصوص مهمترین مشکلات احصاء شده از نظر مدیران . در ه استقم پرداخته شدمقدس جابجایی کالا در سطح شهر 

شده  بیانآنها اهم اي از  ارایه شد که در ادامه خلاصه 4-3  جدولتا  1-3  جدولدهندگان خدمات در  شهري، مشتریان و ارائه

  است:

  کنندگان سیستم دهندگان و استفاده از دیدگاه ارائه مشکلات

  وجود تراکم ترافیکی در معابر اطراف و منتهی به محل کسب -1

  اي وسایل نقلیه باري پارك حاشیه -2

  ، بارگیري و باربريایمنی وسایل نقلیه باري در زمان حرکتعدم  -3

  بندي و مهار کالا حین حمل بار کیفیت بستهعدم رعایت  -4

  انضباطی در زمان تحویل کالا بی -5

 حمل بارهاي با ابعاد و اندازه نامتعارف   -6

  مشکلات از دیدگاه مدیریت شهري

 نبود مدیریت منسجم در فرآیندهاي اجراي و توسعه ساختارهاي نظارتی و حمایتی -1

  وآمد خودروهاي براي در سطح معابر شهري عدم تعیین زمان و محدوده مناسب رفت -2

  ونقل بار شهري بودن ناوگان و کیفیت پایین خودروهاي حمل ودهفرس -3

  مشکلات عرضه در شبکه ترابري معابر شهري -4

  یابی مناسب مراکز جذب و پخش بار در شهر وعدم انتقال آنها به خارج شهر هاي مزاحم و عدم مکان وجود کاربري-5

ه شده است. در این روش از نظر کارشناسان براي استفاد AHPبندي مشکلات در این مطالعه از روش  براي اولویت	

کنندگان و از دیدگاه مدیریت شهري بهره برده شده است.  کنندگان و ارائه بندي دو دسته مشکلات از دیدگاه استفاده اولویت

ها استفاده  هونقل و دانش مدیریتی براي ارزیابی گزین محیطی، اثرات تقاضاي حمل هزینه، زمان اجرا، اثرات زیستپنج معیار 

 94-3  شکلونقل بار در  کنندگان از خدمات حمل دهندگان و استفاده بندي مشکلات از دیدگاه ارائه نمودار اولویتشده است. 

بندي مشکلات  براي اولویت 21-3 جدولنتایج مطابق ، گیري وزنی هاي زوجی و میانگین بعد از انجام مقایسهارائه شده است. 

  کنندگان بدست آمد. و ارائه نندگانک از دیدگاه استفاده
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 ونقل بار از خدمات حمل کنندگان دهندگان و استفاده ارائه یدگاهمشکلات از د بندي یتاولونمایش گرافیکی از مسئله  94-3  شکل

  ها) (هدف، معیارها و گزینه

 AHPکنندگان با استفاده از روش  دهندگان و استفاده بندي مشکلات از دیدگاه ارائه نتایج اولویت 21-3 جدول

  معیارها وزن

  معیارها

 امتیاز

  زونمو

  هزینه
 زمان

  اجرا

 اثرات

  محیطی زیست

 اثرات

 تقاضاي

  ونقل حمل

 دانش

  مدیریتی

08.0  12.0  16.0  30.0  33.0  

    ها گزینه

  32.0  21.0  44.0  48.0  25.0  14.0  کسب محل به منتهی و اطراف معابر در ترافیکی تراکم وجود

  18.0  15.0  23.0  15.0  23.0  16.0  باري نقلیه وسایل اي حاشیه پارك

  13.0  19.0  06.0  11.0  11.0  26.0  باربري و بارگیري حرکت، انزم در نقلیه وسایل ایمنی عدم

  12.0  13.0  07.0  08.0  20.0  16.0  بار حمل حین کالا مهار و بندي  بسته کیفیت رعایت عدم

  16.0  21.0  15.0  08.0  14.0  18.0  کالا تحویل زمان در انضباطی بی

  08.0  10.0  05.0  09.0  07.0  11.0  نامتعارف اندازه و ابعاد با بارهاي حمل

  ها که در آن ارائه شده است، اولویت مشکلات براي رفع انها به ترتیب زیر است: طبق ستون آخر و وزن هریک از گزینه

  وجود تراکم ترافیکی در معابر اطراف و منتهی به محل کسب -1

  اي وسایل نقلیه باري پارك حاشیه -2

  انضباطی در زمان تحویل کالا بی -3

  وسایل نقلیه در زمان حرکت، بارگیري و باربريعدم ایمنی  -4

  بندي و مهار کالا حین حمل بار  عدم رعایت کیفیت بسته -5

  حمل بارهاي با ابعاد و اندازه نامتعارف -6
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است که  3-3تا  1-3هاي  بندي تقریبا مشابه ترتیب بیشترین درصدها در جدول شود نتیجه اولویت مشاهده می

 کنندگان به عنوان بیشترین مشکلات ارائه دادند.  هدهندگان و استفاد ارائه

 ارائه شده است. 95-3  شکلدر  مدیریت شهريبندي مشکلات از  نمودار اولویت

 

  ها) (هدف، معیارها و گزینهمدیریت شهري  یدگاهت از دمشکلا بندي یتاولونمایش گرافیکی از مسئله  95-3  شکل

 22-3  جدولبراي مشکلاتی که در سطح مدیریت شهري ارائه شد نیز انجام شد، نتایج آن مطابق  AHPهمچنین فرآیند 

  است. 

 AHP روش از استفاده با مدیریت شهري دگاهید از مشکلات يبند تیاولو جینتا 22-3  جدول

  معیارها وزن

  معیارها

 امتیاز

  زونمو

  هزینه
 زمان

  اجرا

 اثرات

  محیطی زیست

 تقاضاي اثرات

  ونقل حمل

 دانش

  مدیریتی

08.0  12.0  16.0  30.0  33.0  

    ها گزینه

 توسعه و ییاجرا فرآیندهاي در منسجم مدیریت نبود

  حمایتی و نظارتی ساختارهاي
08.0  08.0  10.0  14.0  31.0  18.0  

 در خودروها وآمد رفت مناسب محدوده و زمان تعیین عدم

  شهري معابر سطح
13.0  05.0  17.0  19.0  15.0  15.0  

 ونقل حمل خودروهاي پایین کیفیت و ناوگان بودن فرسوده

  شهري بار
21.0  20.0  40.0  13.0  07.0  17.0  

  29.0  25.0  38.0  13.0  39.0  28.0  شهري معابر ترابري شبکه در عرضه شکلاتم

 مراکز مناسب یابی مکان عدم و مزاحم هاي کاربري وجود

  شهر خارج به آنها انتقال عدم و شهر در بار پخش و جذب
30.0  29.0  20.0  17.0  21.0  21.0  
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شهري به عنوان اولویت اول در رفع این چنین مشکلات طبق ستون آخر این جدول، مشکلات عرضه در شبکه ترابري معابر 

یابی مناسب مراکز جذب و پخش بار در شهر و عدم انتقال  هاي مزاحم و عدم مکان انتخاب شده است. بعد از آن وجود کاربري

رتی و حمایتی، آنها به خارج شهر به عنوان اولویت دوم و نبود مدیریت منسجم در فرآیندهاي اجرایی و توسعه ساختارهاي نظا

  اولویت سوم در مشکلات است. 

-4-5-3 هاي انجام شده بندي نتایج بررسی تدقیق رویکردها و جمع 

شهر قم به موضوعاتی از قبیل شناسایی مشکلات اصلی شهري کلاندرون ونقل بارفصل سوم مطالعات طرح جامع حمل

روش آماربرداري اختصاص دارد. در بخش حاضر بندي محدوده مطالعاتی و تشریح ونقل بار و کالا، ناحیدر حوزه حمل

  بندي شده و سپس رویکرد ادامه مطالعات تدقیق خواهد شد.نخست نتایج مطالعات تا این مرحله جمع

گروه اصلی انجام شده است. نخست شهروندان، کسبه،  دوونقل بار و کالا در این مطالعه از منظر شناسایی مشکلات حمل

توان در گروه ارائه دهندگان و استفاده کنندگان خدمات باري قرار اي باربري که همگی آنها را میهرانندگان باري و شرکت

تفاوت اصلی این ونقل بار هستند. گیران مسئله حملتصمیم ؛ریزان که در سمت دیگرداد و دوم مدیران، کارشناسان و برنامه

  کنند. ي گروه اول تصمیم گیري و برنامه ریزي میگیري است. گروه دوم در حقیقت برادو گروه در مسئله تصمیم

اي در معابر دهد، تراکم ترافیکی، پارك حاشیهبررسی نظرات ارائه دهندگان و استفاده کنندگان از سیستم نشان می

ختلف بخصوص در مجاوت بارگیرها و باراندازها، بی انظباطی در برنامه زمانی حمل و تحویل کالا و مسئله ایمنی در مراحل م

ترین مشکلاتی است که ارائه دهندگان و استفاده کنندگان عملیات باري از بسته بندي، بارگیري، حمل و بالاخره تخلیه مهم

از نظر معیارهاي حاکم بر این مشکلات دانش مدیریتی برنامه ریزان، اثرات مدیریت تقاضا سیستم را مشغول خود کرده است. 

ها باید به این واقعیت اشاره کرد که به اند. در تدقیق این یافتهامل موثر شناسایی شدهترین عوو اثرات زیست محیطی مهم

ترین موضوعی است که ارائه دهندگان و استفاده ریزان سیستم و مدیران شهري مهمرسد دانش مدیریتی برنامهنظر می

است که در صورت وجود دانش صحیح و به کنندگان از سیستم را نگران خود ساخته است. به عبارتی این اهمیت درك شده 

ونقل بار قابل حل است. یک مسئله مهم دیگر موضوع مدیریت تقاضا است. کار بردن آن عمده مشکلات حاکم بر حمل

- ونقل بار نیز بستگی دارد. برنامهریزي براي تقاضا علاوه بر نقش مدیران شهري به نقش ارائه دهندگان خدمات حملبرنامه

ونقل هاي هوشمند در مراحل مختلف ثبت و مدیریت تقاضاي حملمحدوده مرکزي شهر قم، استفاده از سیستمریزي براي 

این موضوعات در هاي مهمی از مدیریت تقاضاي حمل بار و کالا است. ارائه خدمات همگی جنبه وبار، مدیریت ساعات تقاضا 

د توجه خاص قرار گیرد. یک جنبه مهم دیگر در بررسی تدوین سناریوها و راهکارها در فصل هشتم مطالعات باید مور

ونقل بار در شهر قم، مسائل زیست محیطی مشکلات مورد اشاره توسط ارائه دهندگان و استفاده کنندگان از سیستم حمل

هاي ل بزرگراهخودروهاي سنگین و باري نقش بسزایی در تولید آلاینده ها دارند. بر پایه آمار ارائه شده توسط اداره فدرااست. 

توسط وسایل نقلیه، به   (NOx)درصد از تولید آلاینده اکسید نیتروژن 33، 2002نقل ایالات متحده در سال  و وزارت حمل

-تولید شده توسط تمامی منابع آلاینده  NOxدرصد از کل 9/17که این میزان  ،خودروهاي حمل بار اختصاص داشته است

) تولید شده توسط وسایل نقلیه PM10درصد از مجموع ذرات معلق (3/23گین باري هاي هوا است. همچنین خودروهاي سن

هاي محیط زیستی نقل کالا در تولید آلاینده و اند. آمار بیان شده نشانگر ضرورت توجه به سهم حملرا در این سال تولید کرده
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ریزي در نیز بسیار حائز اهمیت است. لزوم برنامهاین موضوع در شهر قم  .ها در نظر گرفته شودریزياست که باید در برنامه

ونقل بار شهري در جهت ارتقا کیفیت زیست ریزي براي حملجهت توسعه پایدار اهمیت توجه به محیط زیست و برنامه

سازد. در واقع این مسئله یکی از رویکردهاي مهم این مطالعه در مراحل آتی خواهد بود. در محیطی شهر قم را روشن می

ها در فصل هفتم و ونقل بار و کالا در فصل ششم این مطالعات، همچنین ساخت و توسعه مدلررسی وضع موجود حملب

شهر ونقل بار از آلودگی هواي کلانتعریف سناریوها و راهکارها در فصل هشتم باید مسئله توسعه پایدار و کاهش سهم حمل

  مورد توجه قرار گیرد.  ،قم

ترین مشکل از دید ونقل) مهمضعف در عرضه (شبکه حمل ،دهدریزان سیستم نشان میبرنامه بررسی نظرات مدیران و

کافی نبودن و یا نامناسب شود. ها، انبارها، بارگیرها و باراندازها میاین گروه است. عرضه در بعد شبکه شامل معابر، پایانه

دهندگان و استفاده کنندگان سیستم یعنی تراکم ترافیکی و  بودن این امکانات موجب خواهد شد تا مشکلات مورد اشاره ارائه

ریزان سیستم و هم ارائه دهندگان و استفاده کنندگان اي، بروز کند. به عبارتی هم مدیران و برنامهمشکلات پارك حاشیه

هاي مزاحم و ربرياند. البته وجود کاو با یک سطح اهمیت شناسایی کرده مشابهاما  ،مشکل اول را هر یک از دیدگاه خود

اي هاي حاشیهچینش و توسعه نامناسب آنها در سطح شهر قم نیز خود موجب تشدید هر دو مشکل تراکم ترافیکی و پارك

این مشکل نیز توسط مدیران و کارشناسان شناسایی و گزارش شده و در سطح دوم درجه اهمیت قرار گرفته شود. مزاحم می

ریزان سیستم بوده است. ارائه خدمات نیز از جمله مشکلات مورد اشاره مدیران و برنامهمدیریت منسجم و نظارت بر است. 

اجرایی نیز از اهمیت بالایی برخوردار است. بنابر این  ضمانتعلاوه بر اینکه قوانین مدیریتی و کنترلی باید وضع شود، تدوین 

نیازها و تعریف ضمانت اجرایی مسئله تدوین پیش ،یابدصل نهم تبلور میفیکی از رویکردهاي اصلی این مطالعه که در 

سناریوها و راهکارهایی است که در فصل هشتم مطالعات تعریف شده است. اگر شهرداري قم و در صورت تشکیل سازمان بار 

ضوابط  يها (در بعد بین شهري مسئله) در تنظیم و اجراونقل و پایانههاي باربري و البته سازمان حملو همین طور شرکت

ترین نقش مهمی دارند، اما پلیس راهنمایی و رانندگی به عنوان بازوي اجرایی  قانون و ضابط اجراي صحیح مقررات کلیدي

دوین یک بندي نتایج این مطالعات باید مورد توجه قرار گیرد تترین نکاتی که در جمعدارد. یکی از مهم وظیفه را بر عهده

 کالاي ونقلسازمان حمل ییو اجرا یاتیعمل یازهايو ن یچهارچوب سازمان ی،طرح کل ساختار مدیریتی منسجم در ارائه

در فصل هشتم این مطالعات و تعریف نحوه تعامل و همکاري این سازمان با سایر ذیربطان مسئله  شهر قم کلان يشهر درون

-ن معتقدند یکی دیگر از مشکلات حملمدیران و کارشناساخصوص پلیس راهنمایی و رانندگی است. ونقل بار و کالا بهحمل

از طریق شهر قم فرسوده بودن ناوگان باري است. البته این موضوع در فصل چهارم این مطالعات و ونقل بار در کلان

هاي زمانی و مکانی در درصد با دقت تعیین خواهد شد. بالاخره عدم تعیین دقیق و موثر محدودیت5آماربرداري با بعد نمونه 

جمله مشکلات مورد اشاره مدیران و کارشناسان بوده خصوص محدوده مرکزي از وگان باري در سطح شهر قم و بهتردد نا

توجه کرد که سهم وسایل نقلیه سنگین از تصادفات رانندگی و تراکم  نکتهباید به این  موضوعاتبندي و تدقیق است. در جمع

ره بررسی تصادفات راهور تهران، سهم کامیون در تصادفات شهر بر اساس آمار ارائه شده توسط اداترافیکی جدي است. 

درصد 68/1درصد و سهم کامیون کشنده، تریلر و سایر ادوات عمرانی مانند تانکر مجموعاً 2درصد، سهم کامیونت 2/7تهران 

درصد 7/8اً درصدي خودروهاي حمل بار از کل ترافیک کشور و این که این خودروها مجموع5/2بوده است. با وجود سهم 

درصد از کل متوفیان تصادفات 9/49درصد از تصادفات فوتی و 7/45دهند، اما خودروهاي پلاك شده کشور را تشکیل می

مربوط به  1391از تصادفات فوتی در سال درصد 5/23شهر تهران اند. در کلاناي در سال را به خود اختصاص دادهجاده
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دهد نسبت تصادفات خودروهاي باري به تعداد آنها در مقایسه با خودروهاي نشان میاست. این آمار بوده خودروهاي حمل بار 

ریزي بار داراي وزن زیادي بوده و عمدتاً حامل بار هستند، لذا برنامهبه علاوه خودروهاي حمل .سواري بسیار قابل توجه است

از طرف دیگر  شود.منجر دد در معابر شهري تواند به بهبود کیفیت و ایمنی ترجهت مدیریت این گروه وسایل نقلیه می

دهد. در شهر مقدس قم علاوه بر این بازار سنتی و بافت متراکم و قدیمی شهر را تشکیل می محدوده مرکزي شهرها معمولاً

حرم حضرت معصومه (س) نیز در محدوده مرکزي شهر واقع شده است. این محدوده محل زیارت، داد و ستد و  ،موضوعات

هیچ محدودیت زمانی و مکانی مشکلات ه حضور انبوه عابران پیاده است. عبور و مرور وسایل نقلیه باري بدون در نتیج

شود. یکی از رویکردهاي اصلی این مطالعه باید تدوین سناریوهاي مناسب براي مقابله ترافیکی و ایمنی فراوانی را موجب می

  مطالعات باشد. 5-9نیازها و ضوابط اجرایی آن در بخش یشمطالعات و تدوین پ 3-8بخش  مرتبط بابا این معضل 

توان رویکردهاي این مطالعه را در بندي همه نکات و تدقیق رویکردهاي آتی میبا توجه به مطالب بیان شده و در جمع

  موارد زیر خلاصه نمود:

عریف سناریوهاي مناسب و شناسایی معابر پر تردد باري و مسافري در شهر مقدس قم در وضع موجود، به منظور ت -1

- ، مرتبط با فصلشهر قمونقل بار در کلانترین معضل مرتبط با حملموثر در کاهش تراکم ترافیکی به عنوان جدي

 مطالعات. 5-8هاي شش و هفت و بخش 

شکلات یابی و توسعه مراکز عمده بار اعم از انبارها، باراندازها و بارگیرها به منظور حل مریزي جهت مکانبرنامه -2

 مطالعات. 2-8شهر قم، بر اساس بخش ونقل بار در کلاناي مرتبط با حملپارك حاشیه

هاي باربري به منظور رفع مند سازي فعالیت ناوگان باري و شرکتریزي جهت توسعه و نظامسنجی و برنامهامکان -3

 مطالعات. 6-8انظباطی در عملیات باري، مطابق با بخش مشکل بی

خصوص در محدوده تعریف سناریوها و راهکارها در مدیریت مکانی و زمانی تردد ناوگان باري به ریزي وبرنامه -4

 مطالعات. 3-8مرکزي شهر مقدس قم، مرتبط با بخش 

شهر  کلان يشهر درون کالاي ونقلسازمان حمل ییو اجرا یاتیعمل یازهايو ن یچهارچوب سازمان ی،طرح کل هئارا -5

نیازها مرتبط با شهر قم و تبیین پیشسازمان با سایر ذیربطان مسئله بار در کلان و بررسی نحوه ارتباط این قم

  مطالعات.  5- 9و  4-8هاي بخش

-5-5-3 شهر شهري درون کالاي ونقل حمل جامع طرح مطالعات در مطالعه محدوده مرزهاي تدقیق 

  قم

 صنعتیو جامعه مدرن  ا و حومه) به(روستتر وابسته به کشاورزي مرز یک شهر مشخص کننده انتقال از یک جامعه سنتی

هاي مرزي که وظیفه این تر شده است. با این وجود، معمولاً در ناحیهاست؛ البته این تمایز در جوامع امروزي کم رنگ (شهر)

 بهتر است در انتخاب این نواحی دقت شود. لذاهایی هستیم؛ جایی را بر عهده دارند، شاهد تنشجابه

 است، که مطالعه هايبخش ترینمهم از جامع طرح هر در مطالعه مورد اولیه مرز یا محدوده قدقی شناسایی و تعیین

 و هاگیريتصمیم نفوذ حوزه و گستره توانمی مطالعه مورد اولیه محدوده تعیین با کلی بطور. باشدمی زیادي اهمیت داراي

 با مطالعه دستاوردهاي و پیشنهادي راهکارهاي ها،گیريمتصمی کلیه که آنجایی از. نمود تعیین را مطالعه آن در پیشنهادها
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 بسیار ونقلحمل به مربوط مطالعات تمامی در مطالعه مورد محدوده تعیین دارد، مستقیم ارتباط مطالعه مورد محدوده و مرز

  . با دقت تعیین شود بایستمی که است مهم

اي، مرز محدوده را در بر گیرد. خط فرضی 1تمام شهرگانریزي در سطح شهر، محدوده مورد مطالعه باید براي برنامه

شود. انتخاب مرز کند. همچنین داخل محدوده کمربند، الگوي سفر با وسعت و جزئیات زیاد تعیین میمطالعه را تعیین می

  نقل شهري، باید با دقت انجام شود و معیارهاي زیر را شامل شود.وکمربند براي مطالعه حمل

 هایی که احتمالاً تا افق طرح مطالعه توسعه اند و ناحیههایی که تا کنون ساخته شدهاید تمام ناحیهمرز کمربند ب

 پیدا خواهند کرد را فرا بگیرد.

 .نواحی داخل مرز باید از یک حوزه اداري و قضایی پیروي کنند 

 می تا آنجا گسترش پیدا اي که به عنوان ناحیه پرتراکم یا جایی که خدمات عموکنترل شهرنشینی براي منطقه

 خواهد کرد، طراحی شود.

  ناحیه خارج از مرز، از تراکم و توسعه کمتري برخوردار است و معمولاً توسعه خدمات اجتماعی در افق کوتاه

 ریزي نشده است.مدت و بلند مدت براي آن برنامه

 سازگار باشد. ریزي شده براي آینده،مرز کمربند باید با مطالعات گذشته و محدوده برنامه 

 بندي و تصمیمات کاربري زمین استفاده گیران، به منظور ناحیهاین مرز باید به عنوان راهنمایی براي تصمیم

 شود.

  مرز کمربند باید در مسیرش پیوسته و یکنواخت باشد، به طوري که فقط یک بار قطع شود (محدب باشد). این

 .]17[ ها را قطع کندام آماربرداري ترافیکی) جادهمرز باید در مکانی ایمن و در دسترس (براي انج

 هاي آتشها، مدارس و ایستگاهفاضلاب، بوستانوهاي آبها، سیستماراضی داخل مرز، از خدماتی شامل جاده -

 کنند.مند هستند، که مناطقی پررونق براي کار، زندگی و تفریح ایجاد مینشانی و پلیس بهره

 شوند و ابزاري براي حفاظت از مراتع (از توسعه ساله تعیین می 20فواصل زمانی  به طور معمول این مرزها در

 اي هستند.رویه شهري) و استفاده کاراتر از اراضی، تسهیلات عمومی و خدمات داخل ناحیهبی

  شود:از جمله مزایاي مرزبندي شامل موارد زیر می

 کند که اخل هسته شهر است. این امر کمک میسازهاي جدید در دواي براي ایجاد توسعه و ساختانگیزه

 تجارت در هسته مرکزي شهر حفظ شود.

 نقل وها، فاضلاب و مسیرهاي حملهایی ( مانند جادهدهد که مکان زیرساختگیران این امکان را میبه تصمیم

 همگانی) که براي توسعه آینده نیاز است را مشخص کنند.

 برد؛ به این معنا که از ایجاد تسهیلاتی که بیش از شهري را بالا می هايکارایی ایجاد و توسعه زیرساخت

ها، توان منابع مالی را به تقویت تسهیلات موجود (راهکند و در عوض آن میتوسعه شهر است جلوگیري می

  نقل همگانی و دیگر خدمات) اختصاص داد.وخدمات حمل

                                                      
 اي پرجمعیت حاوي چندین شهرك و حومه و حداقل یک شهر بزرگناحیه 1
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 کاهش يرگیچشم زانیم به را اهداف به دنیرس زانیم نکهیا بر علاوه ق،یدق طور به مطالعه مورد محدوده نییتع عدم

  شود.یم یمشکلات و مسائل بروز موجب دهد،یم

 هاي جدید با کمبود فضا مواجه شده، و باعث اگر محدوده مورد نظر کوچک در نظر گرفته شود، براي توسعه

  ایجاد فشار مالی براي تملیک خواهد شد.

 به زیادي هاينهیهزعلاوه بر اینکه  باشد، نظر مورد محدوده از شیب العهمط مورد محدوده که یصورت در 

وجود آمدن تاثیرات نامطلوبی ناشی از گردد، باعث بهیم لیتحم طرح ياجرا و مطالعه با رابطه در کارفرما

 شود.هاي جهشی میتوسعه

 شوند، بهتر است براي ارتقا در کناري محدوده شهري، توسط سازمان دیگري اداره می هايدر صورتی که ناحیه

  .]18[ ها، با آنها مذاکره شودها و هماهنگی در کاربريیکپارچگی سیاست

اولین گام براي تعیین مرزهاي محدوده شهري اصلاح شده، بدست آوردن اطلاعات آماري در مورد محدوده شهري است. 

 این بسته آماري شامل موارد زیر است.

 کاربري زمین  

 وشبکه سواره ر 

 آهنشبکه راه 

 نقل همگانیومسیرهاي حمل 

 (به عنوان مثال فرودگاه یا بندر دریایی) بنادر 

 تاسیسات نظامی 

 سایر مولدهاي ترافیکی مهم 

 هواي منطقهواطلاعات از آب 

 هاي وابسته به شهرداريمحدوده 

 هاي هواییعکس 

 براي اصلاح محدوده شهري، باید موارد زیر در نظر گرفته شود.

  ناحیه شهري در نظر گرفته شود (براساس معیارهاي جمعیتی، اقتصادي، اجتماعی و غیره). تمام )1

 مرز ناحیه شهري باید پیوسته باشد. )2

ناحیه شهري باید شامل مناطقی هم باشد که خارج از محدوده شهرداري است، اما از نظر مشخصات جمعیتی،  )3

 وده اصلی است.مسکونی، تجاري، صنعتی، کاربري زمین و غیره مشابه محد

ناحیه شهري باید مولدهاي ترافیکی بزرگی (نواحی صنعتی) که در فاصله معقولی نسبت به محدوده شهري است را  )4

 در برگیرد. 

آهن) را دربرگیرد. البته این بسط نباید تا جایی ادامه ونقل همگانی ( اتوبوس یا راهناحیه شهري باید مسیرهاي حمل )5

 ي اصلی دور شویم.داشته باشد که از معیارها

هاي فیزیکی مانند مرزهاي محدوده باید از نظر فیزیکی به آسانی قابل تشخیص باشند. به این معنا که از مشخصه )6

 ها و غیره پیروي کند.آهن، بزرگراهها، راهها، رودخانهمسیل
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وان مثال مرز محدوده نباید ها به حداقل برسد. به عناي تعریف شود که ابهام و سردرگمیمرز محدوده باید به گونه )7

از وسط یک بزرگراه جداشده کشیده شود. بزرگراه جداشده باید به صورت کامل خارج از محدوده باشد، یا اینکه 

 کامل در داخل آن قرار داشته باشد.

شود اي اختصاص داده در مواردي که یک جاده مرز بین دو ناحیه شهري قرار داشته باشد، این جاده باید به ناحیه )8

 که اهمیت بالاتري دارد.

ها کنترل شده) براي تعیین مرز استفاده شود، باید تمام ها و یا حتی دسترسیدر مواردي که از تقاطعات (تبادل )9

 تسهیلات ذکر شده در داخل یک ناحیه قرار گیرد (نه اینکه توسط مرز قطع شود).

 .]19[ هاي محدوده باید براي کاهش پیچیدگی کوچک شودبعد از اصلاح محدوده با استفاده از موارد بالا، سایر قسمت

- نقل بار، شناسایی و ارزیابی میوهاي بالقوه آینده براي مراکز فعالیت حملمحدوده مورد مطالعه به منظور تعیین مکان

براساس معیارهاي  شوند واي، شناسایی و ارزیابی میشوند. محدوده اولیه مورد مطالعه از طریق تحلیل جریان حمل بار منطقه

نقل بار براساس وشناسی حملشود. نوعنقل بار تعیین میوشناسی حملشوند.     این محدوده براساس نوعبندي میفنی، رتبه

 شود.هاي بازار تجاري و صنعتی تعیین میبینیمشخصات نیروي کار، موقعیت جغرافیایی، ترکیب کاربري زمین و پیش

 توجه نیز اي منطقه فرا اثرات به بایستمی بنابراین است، شهريدرون بار ونقلحمل به مربوط نظر مورد مطالعه 

 است، زیادي اهمیت داراي گردشگري جمعیتی، زیارتی و اقتصادي، نظر از قم شهرکلان که آنجایی از. نمود

  .قابل توجه است بسیار اثرات این

 توجه شهري محدوده به لازم است بنابراین است، حومهشهري و درون بار ونقلحمل به مربوط موردنظر مطالعه 

. شودمی مطالعه روند در گراییهم و شهريدرون مشکلات بر تمرکز باعث مطالعه در مسئله این به توجه. شود

 خروج و ورود هايدروازه نمودن لحاظ با تمرکز عمده دارد، اهمیت شهريبرون بار حوزه به توجه اینکه وجود با

 . است شهر داخلی محدوده متس به کالا

آنها  تعیین نحوه و شهرك و روستا شهر، حریم و محدوده تعاریف الذکر، قانونعلاوه بر توجه به ملاحظات فنی فوق

همان ماه به تایید شوراي نگهبان رسیده است)،  28مجلس شوراي اسلامی (در تاریخ  1384دي ماه سال  14مصوب 

  توان به موارد زیر اشاره کرد.یمشخص نموده است. بر این اساس م

 و جامع طـرح دوره در آن آتـی توسعه و شهر موجود کالبدي حد از است عبارت" از است عبارت شعر محدوده 

. باشدمی الاجرالازم آن در شهرسـازي مقـررات و ضـوابط کـه شـهر هادي طرح در مذکور طرح تهیه تا

 و شهري خدمات تأمین و معابر توسـعه و احـداث جمله از یعمران هايطرح اجراي بر علاوه هاشهرداري

 و تأسیسات و ساختمان گونه هر احداث بر نظارت و کنتـرل خود قانونی وظایف چارچوب در زیربنایی، تأسیسات

  ."دارند عهده به نیز را محدوده این داخل در عمران و توسعه به مربوط اقدامات سایر

  ی از اراضی بلافاصل پیرامون محدوده شهر که نظارت و کنترل شهرداري در قسمت "حریم شهر عبارت است از

 یاراض حفظ منظور به ."آن ضرورت دارد و از مرز تقسیمات کشوري شهرستان و بخض مربوط تجاوز ننماید

 هرگونه ها،جنگل و باغات ،يکشاورز یاراض حفظ تیاولو تیرعا با شهرها موزون توسعه يبرا مناسب و لازم

 مصوب مقررات و ضوابط چارچوب در تنها شهر میحر داخل در ساتیتأس و ساختمان احداث يبرا ادهاستف

  .بود خواهد ریپذامکان يهاد و جامع يطرحها
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 گرددیم بیتصو و نییتع شهر يهاد طرح در مذکور طرح هیته تا و شهر جامع طرح در شهر میحر.  

 هیکل ارائه به موظف دینمایم افتیدر را رهیغ و یانساختم عوارض يشهردار که یمیحر ای و محدوده هر در 

  .باشدیم يشهر خدمات

 يهاشهرك محدوده و مجاور يروستاها محدوده مجاور، يشهرها يبرا شده نییتع يهامیحر و ها محدوده 

 بیتصو مراجع تداخل، رفع و اختلاف حل مرجع تداخل، صورت در ؛باشند داشته تداخل هم با دینبا مجاور،

  .بود خواهند مورد حسب جامع و يهاد يهاطرح هکنند

شد که با تصویب این قانون ملغی شد؛ در ذیل همچنین در گذشته تعاریف دیگري در مورد محدوده شهر به کار برده می

  شود.ها تعریف میبه اختصار بعضی از آن

 يداراو  گرددیم خصآن مش اطراف نقاط و شهر نیب روابط شدت از یفیط صورت به ، شهر کی نفوذ حوزه 

 در .شودیم کمتر روابط نیا شدت میشو دورتر يمرکز شهر از چه هر. ستین یقطع و مشخص کاملا حد کی

 از جدا يها لکه صورت به است ممکن شهر کی حوزه عملکرد و ارتباطات ،ییایجغراف طیشرا به بسته یمواقع

 شهر یمراتب سلسله نظام در شهر مرتبه شهر، شنق را ذونف ي حوزه عملکرد شعاع و وسعت .شود ظاهر گریکدی

 علاوه .کندیم نییتع یدسترس سهولت سرانجام و یعیطب عوارض گرید ای يناهموار رینظ ،ییایجغراف عوامل ،

 .است موثر شهر کی نفوذ حوزه نییتع زدرین يبعد شهر نیتر کینزد فاصله نیا بر

 يبرا چه، تقاضا و شهر نقش ضعف و شدت با هک است خدمات و کالاها برد حوزه و شعاع، حوزه کشش 

 محصولات یفروش عمده دام، بازار ،یهفتگ يبازارها .گرددیم نییتع گرید مناطق ای شهرها حوزه در مصرف

 .]20[ دارند يموثر نقش کشش حوزه شعاع نییتع در یلیتبد و یدست عیصنا داتیتول

) 1386(یکم خرداد ماه سال  قم شهر جامع طرح به راجع نرایا يمعمار و يشهرساز یعال يشورا مصوبههمچنین طبق 

  توان به موارد زیر اشاره کرد.می

 گردد محدود اتوبان یداخل یقانون میحر به شرق شمال و شمال در ،شهر محدوده مرز.  

 جمکران ناحیه تا محدوده خط از( يمتر 400 باند افزودن با موافقت و )96-3  شکل( جمکران ناحیه الحاق (

  انجام گردد. قم، شهر محدوده به آن شرق سمت یاراض و

 شهر شمال سمت از کاهش و) موجود آهن خط تا( غرب جنوب سمت از کاهش کردیرو با قم شهر میحر 

  .گردد اصلاح) بزرگ کفتارکوه و کوچک کفتارکوه خروج با(

 به يا محدوده در نفر 1309946 معادل) 1395( طرح دوره انیپا تا شهر يبرا هشد ینیب شیپ تیجمع براساس طرح نیا

 تراکم و هکتار در نفر 5/100 يشنهادیپ ناخالص تراکم با( شهر ساکنان ازین مورد يهايکاربر شامل هکتار 13029 وسعت

  .]21[ بود شده هیته) هکتار در نفر 358ي شنهادیپ خالص یمسکون
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  محدوده  ناحیه جمکران 96-3  شکل

. است شده تعیین حومه و قم شهر يمحدوده بر منبطق مطالعه مورد محدوده موجود، هايیافته و اطلاعات به توجه با

 نعتی و دامداري ویعنی منطقه ویژه جمکران، مناطق ص بار نقل و حمل در گذار تاثیر هايپدیده سایر شهري، مناطق بر علاوه

 شکل در .است شده گنجانده مطالعه مورد محدوده ها دراستان و شهرها سایر با شهر این ارتباطی هايجاده ابتدایی قسمت

  .داده شده است هاي عملکردي نشانمحدوده به همراه مطالعه مورد محدوده3-97 
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  کلانشهر قم تفصیلیمحدوده طرح  97-3  شکل
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 نواحی اساس بر کالا ونقل حمل جامع طرح مطالعات جهت اولیه بندي ناحیه انجام -3-6

  قم مقدس شهر کلان در شده تدقیق بازدیدهاي و مسافري

 97-3  شکلو  3-3  شکل، 2-3  شکلهمچنین  همین گزارش، 5-5-3و  2-3هاي با توجه به مطالب ارائه شده در بخش

ده شهر مقدس و محدوکه به ترتیب کلان نواحی ترافیک مسافري و نواحی ترافیکی مسافري بر اساس مطالعات طرح جامع 

در نظر  3-3  شکلدهند، نواحی باري بر اساس نواحی ترافیکی و منطبق بر قم بر اساس طرح تفصیلی این شهر را نشان می

گرفته شده است. پس از وارد کردن اطلاعات سفرهاي باري مستخرج از آماربرداري در فصل چهارم این مطالعات ممکن 

و نواحی ترافیکی باري تشکیل شوند. در انجام این کار سه نکته مهم وجود  ادغامنواحی ترافیکی مسافري با هم است برخی 

  دارد که نباید آنها را از نظر دور داشت:

بندي براي یک محدوده جغرافیایی به صورت همزمان در نظر توان دو سیستم ناحیهنگر نمیافزارهاي کلاندر نرم -1

زم است بخصوص براي ساعت اوج، ترافیک مسافري و باري به صورت همزمان روي شبکه گرفت. از طرفی لا

 معابر بارگذاري شوند. 

هاي سفر مشکل خاصی ایجاد نخواهد کرد، اما مقصد سفرهاي باري وجود تعداد زیاد سلول-در ساخت ماتریس مبدا -2

هاي رگرسیون تولید و جذب سفرهاي اشد مدلوجود تعداد زیاد نواحی که تولید یا جذب سفرهاي باري در آنها صفر ب

 تواند با خطاي تخمین جدي مواجه نماید.باري را می

ترافیکی مسافري قرار گیري معابر اصلی در مرز نواحی و قرار گیري معابر فرعی و بندي یک اصل اساسی در ناحیه -3

اي بندي باري نباید به گونهل ناحیهکم اهمیت در داخل نواحی ترافیکی است. ادغام نواحی مسافري به منظور تشکی

 باشد که این اصل برهم بخورد.

بندي همین گزارش نیز بیان شد، در این مرحله ناحیه 2-3طور که پیش از این در بند هاي فوق و همانبا عنایت به بند

ت تولید و جذب سفرهاي آوري اطلاعابندي مسافري در نظر گرفته شده و در صورت لزوم پس از جمعباري منطبق با ناحیه

  ، ممکن است ناحیه بندي باري اصلاح شود. باري در فصل چهارم مطالعات
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